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Vastra Gotalandsregionen
Koncernkontoret

Handlaggare: Martin Elofsson/Sara Eriksson
Telefon: 073-083 78 58, 070-730 25 93
E-post: martin.elofsson@vgregion.se,
sara.eriksson@vgregion.se

Sammanstallning och hantering av inkomna
remissynpunkter vid arlig avstamning av

trafikforsorjningsprogrammet 2021

Nedan foljer en sammanfattning av de inkomna synpunkterna fran de delregionala
kollektivtrafikraden (DKR) vid den arliga avstamningen av trafikforsorjnings-
programmet, kommentar samt eventuell hantering, uppdelat per fragestallning.

Reflektioner kring maluppfyllelse for 2021

Synpunkt

DKR

Hantering/kommentar

Viktigt med bibehallet
trafikutbud. Redan planerade
och beslutade satsningar ska
fullfoljas, exempelvis de som
ryms inom ramen fér Malbild
Tag — delmal 2028 samt
Malbild koll 2035.

Fyrbodal,
Goteborgsregionen

Trafikutbudet utvecklas
kontinuerligt. Satsningar i
malbilder/strategier genomfors i den
takt resandeutveckling och ekonomi
medger. Vid varje trafikplan sker
ocksa ett arbete for att se om
resurser ocksa kan omfordelas for att
ge mer maluppfyllelse for
skattepengarna.

nytt trafikforsorjningsprogram

Det behGver snarast paborjas ett

Skaraborg

Revidering kommer pabdrjas nar
resandet stabiliserats efter pandemin,
men senast 2023. Annu kan vi inte
sdga att nya resandenivaer har
stabiliserats.

Det ar viktigt att malet gallande
att andelen hallbara resor ska
Oka i hela Vastra Gotaland
fortsétter att vara detsamma.

Borasregionen

Vi har ingen avsikt att justera malen
under gallande programperiod.

Vargarda-Boras bor ses som ett
prioriterat strak, dar starkta
kollektivtrafiksamband med
restidsforkortning skulle gynna
tillgangligheten till en storre
arbetsmarknad och ett utokat
utbud av gymnasie- och
hogskolestudier.

Borasregionen

Prioriterade strak ar en viktig del av
trafikforsorjningsprogrammet och
bor vara fa for att ocksa kunna ges
prioritet. | Ovrigt ska trafikeringen
dimensioneras efter efterfragan.
Synpunkten tas med till revideringen
av trafikforsérjningsprogrammet da
vi garna ser en dialog om strak som
kan tas bort om nya ska ldggas till.

TFP behover ta tydligare
stéllning for en
sammankoppling med
kollektivtrafiken i angrdnsande

Borasregionen

Att lansgrénsen inte ska ha betydelse
for trafikens utformning ingar till
exempel i och med att prioriterade
strak ocksa stracker sig dver
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regioner sa att lansgransen inte
utgor ett hinder for
regionalforstoring och hallbart
resande.

lansgrans. Dock har efterfragan
betydelse for trafikens omfattning.

For att sékerstélla att hansyn tas
till kollektivtrafiken vid
bostadsbyggande bér VGR och
Vasttrafik 6ppna for mojlighet
till kollektivtrafik i samband
med att forsta invanaren flyttar
in, inte forst nér
resandeunderlaget bedéms vara
tillrackligt stort. Denna princip
bor aven galla vid nybyggna-
tion av verksamhetsomraden.

Goteborgsregionen

Vasttrafiks nyligen framarbetade
riktlinjer for trafikering tydliggor
kollektivtrafikens forutsattningar

i bebyggelseplaneringen och vilken
kollektivtrafik som kan erbjudas vid
nybyggnation. Vi delar synen att
ambitionen &r onskvéard men med
respekt for att samhallets resurser ar
knappa och avvéagningar kravs.

Strak for storregional busstrafik
ar beskrivet i Malbild tag 2028
bade mellan Kinna och
Goteborg och
Ulricehamnsstraket mot
Jonkdping. Dessa behover
prioriteras for busstrafik pa ett
tydligare satt i TFP.

Borasregionen

Malbild tag 2028- inklusive
storregional busstrafik ska ses som
en del av
trafikforsorjningsprogrammet i och
med att den beslutades 2018.
Darmed ingar dessa busstrak numera
i programmet med strategi for
utvecklad trafikering.

Eftersom Vastra Gotaland ar en
asymmetrisk region med olika
geografiska forutsattningar bor
det arbetas fram differentierade
malnivaer dar det 6vergripande
malet kompletteras med ett
eller flera delmal.

Goteborgsregionen

Kollektivtrafikens utveckling i olika
geografier beskrivs i de olika
strategierna vilka ar en del av
trafikforsorjningsprogrammet.
Vasttrafiks nyligen framarbetade
riktlinjer for trafikering tydliggor
ocksa kring trafikutbud i olika
geografier med olika
befolkningstathet.

Fragan om differentierade mal kan
tas med i revideringen av
trafikforsorjningsprogrammet

Fragor avseende trygghet och
nojdhet, dar alder ar en
utgangspunkt, behéver belysas
ytterligare i kommande arbete
och programperiod

Goteborgsregionen

Fragan blir aktuell i samband med
revidering av
trafikforsorjningsprogrammet samt i
revidering av strategi pa
kollektivtrafik pa jamlika villkor.

Onskvart att ytterligare
resonemang hade forts om
varfor miljomalet om 85%
utsl&ppsminskningar inte
bedoms mojligt att uppna till
2025.

Goteborgsregionen

Beddmningen &r att det blir en
utmaning att na malet. Det beror pa
osakerheter kring atergangen till
kollektivtrafiken eftersom malet ar
satt i forhallande till
personkilometer. Antalet
personkilometer ar fortfarande en
bra bit ifrdn 2019 ars niva.
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Inspel kring hur vi kan hjalpas at att vanda utvecklingen.
Hur verkar vi for det nya normala dar hallbara resvanor ar
norm? Vilken roll kan och bor digitaliseringen spela?

Synpunkt DKR Hantering/kommentar
Fyrbodal ser manga omraden dar | Fyrbodal Det later lovande och klokt.

vi gemensamt kan arbeta for att

vanda utvecklingen. Exempelvis

att uppmarksamma

kollektivtrafiken som ett

alternativ, marknadsfora

kollektivtrafiken, samverkan

kring cykelgarage och

pendelparkeringar.

Kommunerna har en stor roll, inte

minst nér det galler

infrastrukturen runt hallplatser,

resecentrum, strak med mera. De

kan ocksa erbjuda sommarkort for

barn och ungdomar

Skaraborg 6nskar samverkan Skaraborg Vi samverkar gérna och ser behov
inom en rad omraden, t ex tillkop, av en diskussion om hur olika
alternativ till stadstrafik i mindre parter forvantas bidra i denna
tatorter och statistik. Omsesidiga samverkan.
Nértrafiken behover Fyrbodal Vasttrafik planerar utokad
marknadsforas battre, positivt marknadsforing i samband med
med den aviserade 6versynen och utvecklingen av nartrafiken.
utvecklingen som Vasttrafik ska

gora.

Det &r viktigt att bade Fyrbodal Det ar ett dmsesidigt ansvar att
kommuner och Vasttrafik &r med utveckla en samhallsplanering i
tidigt i planeringen kring samklang med kollektivtrafiken.
planfragor med mera och att VGR/Véasttrafik &r positiva till
kommunerna tar vara pa de samarbete i tidiga skeden och delar
tillfallen som ges att komma in synen att vi kan bli battre pa detta
med synpunkter. tillsammans.

Battre synkronisering vid byten Fyrbodal, Fragan tas vidare till Vasttrafik.

behdvs, framfor allt viktigt i
glesbygd

Borasregionen

Ofta finns flera samband mellan
linjer dér vissa maste ges prioritet
och darmed kan inte alltid optimala
byten uppnas i alla punkter. Det
kan vara en forklaring, men inte
alltid.

Det finns en stark efterfragan av
mojligheter att resa med
kollektivtrafik dven under andra
tider an hogtrafik och fér andra
syften.

Borasregionen

Det ingar i malbild tag 2028 -
inklusive storregional busstrafik att
strdva mot tydligare 6ppettider
over dygnet och veckan. Det ar
samtidigt forknippat med 6kat
behov av skattemedel da
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biljettintakterna ar lagre utanfor
hogtrafik och darmed behdver
sadana satsningar vagas mot andra.

Avvégningar gallande mer trafik i
hog eller lagtrafik med befintliga
resurser blir aktuell i samband med
revidering av
trafikforsorjningsprogrammet.

KTN behover samarbeta med
besOksndaringen for att hitta nya,
miljomassigt battre I6sningar da
det idag ofta kravs resa i egen bil.

Borasregionen

| kollektivtrafikndmndens uppdrag
till Vasttrafik 2023-2024 ingar att
synliggdra mojligheterna att resa
hallbart i samverkan med andra
aktorer, till exempel
besoksnéringen.

Flexbiljetten &r, i sin nuvarande
form, for nischad for att vara
aktuell for de flesta. Exempelvis
bor den ha langre giltighetstid
fran inkopstillfallet och istéllet for
10 resdagar bor den utformas med
20 resor.

Borasregionen

Flexbiljetten utvérderas under
hosten 2022.

Flexbiljetten &r ett steg i ratt
riktning for att underlatta flexibla
hallbara resval. En utvérdering
bor goras for att &ven se hur
flexbiljetten passar resendrernas
behov.

Goteborgsregionen

Flexbiljetten utvarderas under
hdsten 2022.

I en mer flexibel vardag bor aven
anpassningar till invanarnas
behov ses 6ver och eventuellt
justeras.

Goteborgsregionen

Det gors arligen i samband med
Vasttrafiks trafikplanearbete samt
vid forstudie infor upphandling.

Inspel kring méjligheter att bidra till de olika

fokusomradena
Synpunkt DKR Hantering/kommentar
Kommunerna kan bidra till insatser Fyrbodal Det ar positivt att fortsatt
via lokal infrastruktur, samverka kring dessa fragor.
trygghetstatgarder kring hallplatser,
tillganglighet med gang- och cykelvég
etc.
Kommunernas bebyggelseplanering Fyrbodal Vésttrafiks nyligen
behover samplaneras med utbyggnad framarbetade riktlinjer for
av kollektivtrafiken, viktigt att veta trafikering tydliggor detta.
vad som krévs frdn kommunernas sida
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géllande antalet bostader kopplat till
utbud av kollektivtrafik

Inom ’driva pé och bidra till hallbara
resval” 4r kommunerna med i den man
tiden medger. Projekt inom hallbart
resande kan fungera som en
sprangbrada for vidare samverkan.

Borasregionen

VGR ser garna en diskussion
kring hur vidare samverkan
kan fungera.

Vad géller tredjepartsforsaljning kan
viss utbildning behdvas for att som
kommun kunna hjélpa néringsidkare
som vill kunna sélja buss-/tagbiljetter i
samband med annan verksambhet.

Borasregionen

Bra att vi far till oss detta.
Synpunkten tas vidare till
Vasttrafik.

En mojlig 16sning for resendrer pa
landsbygden é&r att skolskjutstrafiken
Oppnas upp for allménheten och att
trafik/turer finns med i tidtabeller och i
reseplaneraren. DKRs forhoppning ar
att vi tillsammans ska gora var
landsbygd mer levande genom att
allméanheten ska kunna anvénda de
resurser som redan idag finns i
regionen. Bollebygds kommun deltar
garna som pilot-kommun i att 6ppna
skoltrafiken.

Borasregionen

Positivt att Bollebygd vill vara
med. VGR/Vasttrafik
undersoker géarna fragan vidare
tillsammans med aktuella
kommuner.

TFP ska ta tydligare stéllning for
satsningar pa kombinerad mobilitet
och for att begreppet ges en strategisk
betydelse i programmet. Istéllet for att
endast agera for att mojliggora
samverkan inom omradet foreslas att
Vastra Gotalandsregionen aktivt
arbetar med att utveckla mojligheterna
for kombinerad mobilitet och att
forslag pa atgarder tas fram.

Borasregionen

Att driva pa kombinerad
mobilitet &r en strategisk del
av programmet idag men
frémst i samverkan med andra
parter, vilket ar en avvégning
som gjorts efter dialog med
aktorer i branschen om hur vi
snabbast kan na resultat. Vi ser
dock att utvecklingen inte
kommit sa langt som vi
hoppats och synpunkten tas
med till revideringen av
trafikforsorjningsprogrammet.

Det behovs en battre forstaelse for
stadsplaneringsprocesserna, de olika
huvudmannaskapen for vagar och
forutsattningarna for att bygga ett
hallbart samhélle pa olika platser.

Borasregionen

Denna fraga kan inga i ett
kommande utbildningspaket
om kollektivtrafik.

Kommunerna fortsétter arbeta aktivt
med att planera for ny bebyggelse med
hansyn till tillganglig kollektivtrafik
och att bygga ut gang- och cykelnatet.
Detta for att mojliggora ett sa enkelt,
attraktivt och tillgangligt resande med

Borasregionen

| den regionala
infrastrukturplanen finns
vagledande principer for
trimning och effektivisering i
det statliga regionala vagnatet.
Inom dessa lyfts kortare
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kollektivtrafik och andra hallbara
alternativ. Dock behdver
anslutningsvagar till hallplatser ses
over for gang och cykel pa det statliga
véagnatet, dar kommunerna saknar
radighet.

anslutande gang- och
cykelvagar till hallplatser och
bytespunkter som ett
prioriterat omrade. VGR
kommer garna till natverken
och redogor for mojligheterna

Det regionala ansvaret omfattar aven
att informera om pagaende forskning
och utvecklingsarbete, vilket i stort
saknas och behdver forbattras.

Borasregionen

Positivt att mer information
efterfragas. Det finns
mojligheter att lyfta dessa
fragor pa DKR och i
tjdnstepersonsnétverken.

Kommunerna far synpunkter fran
Lansstyrelsen att det saknas
kollektivtrafikhallplatser i
detaljplaner. | framtagande av
detaljplaner behdver en utveckling av
kollektivtrafik finnas med sa att
hallplatslagen &r utpekade i den
godkanda detaljplanen.

Borasregionen

Vasttrafik ar positiva till
samarbete i tidiga skeden av
planeringen da denna typ av
fragor kan hanteras.
Vasttrafiks riktlinjer for
kollektivtrafik redogor for hur
utbudet av kollektivtrafik kan
utvecklas i forhallande till
bebyggelseutvecklingen.

Det finns ett behov av
paverkansprojekt for kollektivtrafiken
dar kommuner kan bista med
marknadsforing av kommunspecifik
information.

Goteborgsregionen

Positivt att det finns
intresserade kommuner.
Fragan tas vidare till
Vasttrafik.

For att cykelresor tydligare ska kunna
vara en del av det totala hallbara
resandet bor tydligare krafttag goras
for att sékerstélla de fysiska
cykelvagarnas sékerhet och genhet.

Goteborgsregionen

Positivt att kommunerna vill
utveckla cykelvagnatet. VGR
stottar denna inriktning.

Med anledning av pandemin har
resmonster forandrats och fritidsresor
med kollektivtrafik har blivit
viktigare. Det finns en utmaning da
fritidsresorna inte sker lika
regelbundet som arbets- och
studiependling. Goteborgs Stad lyfter i
sitt remissvar till GR att de garna antar
den utmaningen tillsammans med
Vasttrafik.

Goteborgsregionen

Avvagningen mellan prioritet
for arbets-och studiependling,
och fritidsresandet ar en viktig
fraga infor revideringen av
trafikforsorjningsprogrammet.
Analys av forandrade
resmonster behover inga.
Spridda resmonster dr svarare
att na kostnadseffektivitet for
och darmed behover olika
behov stéllas emot varandra i
avvégningen hur vi ska nyttja
samhdllets resurser pa basta
satt.

Behov av att fortsatta arbetet med
pendelparkeringar dar fragor om
finansiering och genomforande

Goteborgsregionen

Ett viktigt arbete som behover
ske i samverkan mellan
kommun, Trafikverket och
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tydligare adresseras och bistar garna i
det arbetet.

Vasttrafik. Fragan lyfts till
Vasttrafik.

Likt arbete med pendelparkeringar
bor ett arbete goras for hur cykel och
kollektivtrafik, pa strategisk niva, kan
utvecklas dar ansvarsférdelning &ven
adresseras.

Goteborgsregionen

Ett arbete med att integrera
cykel och kollektivtrafik pagar.
VGR/Vasttrafik aterkommer i
fragan.

Goteborgsregionen bidrar gérna till
fortsatt arbete for att stérka
samhallsplanering och kollektivtrafik
utifran ett flertal olika perspektiv.

Goteborgsregionen

Positivt.

Ovriga synpunkter/kommentarer

Synpunkt

DKR

Hantering/kommentar

Samverkan efterfragas generellt
kring kollektivtrafikens utveckling:
strak, glesare geografier, god
geografisk tillganglighet,
intermodala resor mm.

Skaraborg

Fragor som &r av principiell
och strategisk karaktar
hénvisas till revidering av
trafikforsorjningsprogrammet.
Fragor av mer praktisk natur,
ex. utveckling av
resendrsservice i noder,
pendelparkeringar etc bor
hanteras I6pande i dialog med
Vasttrafik.

Kommande TFP behdver omfattas
av ett stéllningstagande kring hur
Landvetter flygplats kan utvecklas
till en attraktiv framtida knutpunkt
for kollektivtrafik

Borasregionen

Landvetter flygplats &r en
utpekad malpunkt i befintligt
program. Hur trafikering ska
utvecklas i knutpunkter ingar i
den ordinarie utvecklingen
genom Vasttrafik. Huruvida
strategiska knutpunkter
generellt ska lyftas tydligare &r
en fraga for revideringen av
programmet.

Statistik, resvaneundersékningar,

Borasregionen,

VGR/Vasttrafik genomfor

behov av resor till skolan

nedbrytbara till kommunal niva Skaraborg under 2022-2023 en utdkad
resvaneundersokning som ska
kunna brytas ned pa
kommunal niva.

Samverkan kring gymnasieelevers Skaraborg Samverkansarenan for tkad

mobilitet och tillganglighet
med fokus pa glesa geografier
har paborjat ett arbete i fragan

Kommunerna vill ha en 6kad insyn
och vara delaktiga nér region, TRV,
Vasttrafik och trafikbolag tar beslut

Borasregionen

Ambitionen &r att inkludera
och informera kommunerna i
den grad det &r praktiskt
genomforbart. Samtidigt har
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som paverkar kommunen eller dess
invanare och foretag.

respektive part sina olika
roller och mandat i fragorna.

Kombinerad mobilitet bor aven
utredas utifran kollektivtrafik pa
vatten dar nya forbindelser bor
utredas.

Goteborgsregionen

VGR for garna dialog kring
forslag pa projekt.

Utvdrdering av nya zonsystemet
behover ta hansyn till funktionella
relationer.

Goteborgsregionen

Medskick till Vasttrafik som
ansvarar for utvarderingen.

Synpunkter kring nyttan av uppféljningen av

trafikforsoérjningsprogrammet

uppfaljning pa hur verksamheten
utvecklas.

Goteborgsregionen
Borasregionen

Synpunkt DKR Hantering/kommentar
Rapporten viktig som ett underlag for | Fyrbodal, Roligt att den anvénds
politiker och tjanstepersoner att fa en | Skaraborg,

Onskvart med en Kortfattad
populdrutgava av
uppféljningsrapporten

Fyrbodal

Arbetet med
uppféljningsrapporten &r ett
tidskravande arbete. | samband
med att rapporten presenteras
for namnd och DKR tas en
powerpoint fram. Den skulle
kunna anpassas till att fungera
som kortfattad rapport.

Anvandbarheten for saval
Borasregionen som den enskilda
kommunen blir begransad da
rapporten éverlag ror sig pa en
regional niva. Det ar rimligt att inte
skicka ut uppféljningen varje ar pa
remiss utan att det gérs mer sallan.

Borasregionen

Arlig avstamning inklusive
maluppfyllelse ska arligen
stdimmas av med DKR enligt
samverkansformerna. Det ar upp
till varje DKR om de vill svara
eller ej. Nasta gang
samverkansformerna utvarderas
ar det bra om vi gemensamt
ocksa gor avvagningen om vi
ska glesa ut uppfdljningen

Goteborgsregionen uppskattar att
malnivaer nu tydligare finns
nedbrutna per
kommunalférbund. Det innebér
att de delregionala skillnaderna
tydliggors och analyseras utifran
mer korrekta forutsattningar. For
ytterligare
anvandningsmojligheter av
uppfdljningsrapporten vore
eventuella sarskilda delregionala
utmaningar eller forutsattningar

Goteborgsregionen

Forutsattningarna i Vastra
Gotalandmed ser olika ut utifran
olika typer av geografiska,
befolkningsmassiga mm
faktorer. Dessa foljer dock inte
delregionala granser. Hur vi
battre kan bryta ned data pa ett
relevant satt ar ett fortsatt
utvecklingsarbete.

Synpunkten tas med till
revideringen av
trafikforsorjningsprogrammet
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uppskattat. Fordjupade
kommunala nedbrytningar kan
med fordel hanteras inom de
ordinarie dialogprocesser
kommuner har med Vasttrafik.

Synpunkter kring den nya strukturen i

uppfoljningsrapporten

Vis.

Synpunkt DKR Hantering/kommentar
Det ar en bra forandring som gor Fyrbodal, Kul att hora

rapportens innehall lattare att lasa Goteborgsregionen,

och ta till sig pa ett sammanfattande | Skaraborg

Borasregionen har en rad synpunkter
kring metoder for uppfoljningen av
trafikforsorjningsprogrammet,
exempelvis restidskvot,
resandestatistik med mera.

Borasregionen

Synpunkterna hanteras i
samband med revidering av
trafikforsorjningsprogrammet.

Uppfoljningsrapporten kan med
fordel inkludera tva ytterligare
stycken:

e 7Ovrigt” for att exempelvis
kunna inkludera arbete som
paborjats eller beslutats om
infor det kommande
verksamhetsaret, exempelvis
flexibla skolstarter.

e “lardomar och framatblick™
med sarskild koppling till
avsnittet om strategier och
fokusomraden. Exempelvis tips
och medskick till kommuner.

Goteborgsregionen

Punkten “0vrigt” ar delvis
omhéndertagen i dagens
uppfoljningsrapport. Punkten
”lardomar och framatblick”
anser vi inte hor hemma i en
uppféljningsrapport, utan
hanteras béttre i
kollektivtrafiknatverken.

Uppféljning av malet om andel
invanare med hogst 60 min restid
med kollektivtrafik till ndrmaste
pendlingsnav behdver tydliggoras.
Mattet omfattar inte de fall
resendren behdver byta fardmedel
for att na sitt mal. Det redovisas
heller inte om utbudet galler under
hogtrafik utan enbart antalet
resmojligheter per vardag.
Dessutom ingar enbart nav inom
VGR.

Borasregionen,
Goteborgsregionen

Vi haller med om att
beskrivningen av
uppfoljningen &r otydlig.
Mattet innefattar samtliga
resm@jligheter mellan kI 07-19
inklusive byten. Avvégning
mellan rimlig arbetsinsats och
vad som faktiskt ger en
indikation pa maluppfyllelsen
har gjorts. Samtliga indikatorer
ar beslutade i
trafikforsorjningsprogrammet.
| samband med revidering av
trafikforsorjningsprogrammet
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ar det aktuellt att se 6ver mal
och indikatorer.

Inom mattet om Enkelt, trygg och
inkluderande gallande tillgangliga
hallplatser ar det viktigt att
forutom sjélva platsen se éver
majligheten att komma till
hallplatsen; huruvida det finns ett
sékert och tryggt anslutande nat.

Borasregionen

Tillgangligheten pa vagen till
och fran hallplats ar avgdrande
for att vissa grupper ska kunna
anvénda kollektivtrafiken. Det
ar ett ansvar for vaghallaren
och &r darfor inte malsatt i
programmet.

Onskvart ar att personal pa fordon
inom kollektivtrafiken uppdateras
pa hur och vilka tillganglighets-
anpassningar som kan erbjudas de
funktionsnedsatta resendrerna pa
respektive fordon inom den
allménna kollektivtrafiken

Borasregionen

Detta hanteras inom ramen for
upphandling och &r ett standigt
forbattringsarbete.




