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Inledning

Viastra Gotalandsregionen har i Malbild Tag 2028 och Malbild Tag 2035 beskrivit en
langsiktig strategisk inriktning for den storregionala kollektivtrafiken i Vastra Gotaland. |
Malbild Tag 2028 beskrivs mal for tagtrafikens utveckling nar Vastlanken 6ppnas for trafik
vilket planeras ske i december 2026.

| denna handlingsplan beskrivs en plan fér ett successivt inférande av de
trafikforandringar som foreslas i Malbild Tag 2028. Handlingsplanen beskriver nar
trafikforandringarna planeras att genomféras samt vilka férutsattningar som kravs for att
genomfdra dem.

| planen redogoérs dven for hur all tagtrafik i Vastra Gotaland kan samordnas nar
Vastlanken 6ppnar for trafik. | planen presenteras principiella tidtabellsforslag for
samtliga vasttagslinjer samt dven tidtabellskanaler for 6vrig tagtrafik in mot Goteborg, for
saval persontrafik som godstrafik.

Syftet med handlingsplanen ar att utgora beslutsunderlag for trafiksatsningar, och 6vriga
investeringar som behdvs for att genomféra Malbild Tag 2028, samt att foresla tidpunkter
for genomférande av satsningarna. Investeringarna omfattar nya fordon, ny infrastruktur
pa jarnvag samt nya depaanldggningar for underhall av fordon. Handlingsplanen beskriver
en langsiktig inriktning. Den &r inte ett beslut om genomférande av trafikférandringar
eller investering i nya fordon. Alla beslut om trafikférandringar fér kommande tidtabellsar
fattas i Vasttrafik trafikplan. Tidpunkt for inférande av samtliga férandringar kan komma
att andras. Det kan ocksa komma férandringar i forutsattningarna som innebar att delar
av planen inte genomfors.

Den storregionala kollektivtrafiken i Vastra Gotaland bedrivs frimst med tag men aven
med buss. Planen innehaller darmed ocksa férslag pa anpassningar i den regionala
busstrafiken, med hansyn tagen till det utokade trafikutbudet med tag. | Malbild Tag 2028
finns dven beskrivet langsiktiga mal for storregionala strdk med enbart busstrafik. Dessa
strak finns inte beskrivet i handlingsplanen utan hanteras inom arbetet med langsiktiga
trafikutvecklingsplaner som just nu haller pa att tas fram av de geografiska teamen pa
Vasttrafik.
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Sammanfattning

Resandeanalys

Det ar for tidigt att avldsa bestaende effekter av pandemin pa resandet med tag i Vastra
Gotaland. Distansarbete har 6kat i samband med pandemin, men 6kade majligheter till
distansarbete innebar ocksa mojlighet att pendla 6ver langre avstand vilket kan framja
framtida tagresande. Malet om att tredubbla resandet med tag fran 2006 till 2035 bor
darfor kvarsta. Vastlanken ar den enskilt storsta anledningen till att tagresandet férvantas
oka, men for att klara resandedkningen kravs ocksa att kapaciteten 6kar pa taglinjerna in
mot Goteborg.

Trafikanalys

Det storsta behovet ar att 6ka kapaciteten i tagtrafiken ndrmast Goteborg. Dar finns den
storsta marknaden samt dven den storsta mojligheten att skapa éverflyttning i resandet,
fran bil till tag, men aven fran busstrafik som gar parallellt med tagtrafiken. Eftersom
sparkapaciteten ar hogst begrdnsad och kapacitetsutnyttjandet av sparen in mot
Goteborg ar mycket hogt sa kan pendeltagen inte koras tatare dn vad de kors idag. For att
skapa hogre kapacitet infors istallet nya regiontaglinjer som gor fler uppehall dn dagens
regiontag och stannar vid de storsta pendeltagsstationerna. Trafikutbudet forstarks
darfor med en ny regiontaglinje fran Varberg till Skévde som utdver regiontagsstationerna
dven stannar i Lindome, Partille, Lerum och Floda. Linjen innebér en kraftig forbattring av
trafikutbudet fran Kungsbacka och Varberg till Goteborg, samt aven att trafikutbudet
forstarks daven mellan Goteborg och Alingsas. En ny regiontaglinje startas ocksa fran
Goteborg till Stromstad via Trollhdttan och Uddevalla.

Fordonsanalys

Vasttrafik har sedan tidigare bestallt 45 nya fordon som ska levereras under aren 2023—
2025. Samtidigt ska under perioden 2024-2030 totalt 51 fordon tas ur trafik, vilket
innebar att de nya fordonen ersatter de gamla, men utan att det leder till en utdkning av
fordonsflottan. For att kunna genomfora trafikforandringarna i handlingsplanen kravs
darfor att ytterligare fordon bestalls. Analysen av linjer, omlopp och berdknat resande
visar att om malbilden ska genomforas sa behover ytterligare 35 fordon bestéllas fran
optionen i fordonsupphandlingen.

Depaverksamheten férandras sa att Sdvendsdepan byggs ut och blir den nya huvuddepan
for lattare och medeltungt underhdll. Aven Falkdpingsdepan byggs ut. | Falképing
hanteras tyngre underhallsinsatser som tar langre tid att genomfora. Skansendepan som
ar beldgen narmast Goteborgs central avvecklas men kan komma att behdva finnas kvar
ytterligare nagra ar efter Vastlanksstarten for att sdkerstalla att det finns depakapacitet
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for att hantera underhallet av fordonstyperna X12 och X14 fram tills att dessa tas ur trafik.
Sandbéacksdepan soder om Molndal skjuts pa framtiden men planerna kvarstar for att
anldgga en tvatthall i anslutning till den nya uppstéallningsbangarden i Pilekrogen som
Trafikverket fardigstaller till ar 2027. De nya uppstéllningsbangardarna planeras utifran
att sa mycket som majligt av dagligt och Iatt underhall ska kunna utféras pa dessa platser,
i syfte att minimera behovet av fordonférflyttningar mellan uppstéliningsbangardarna och
verkstaderna.

Analys av sparkapacitet

Inférandet av Vastlanken innebar att flera av Vasttrafiks taglinjer med slutstation
Goteborg ombildas till genomgaende linjer som kopplas ihop i Vastlanken. Denna
forandring medfor att det kommer stdllas mycket hoga krav pa samplanering av
tagtrafiken pa alla linjer in mot Goteborg. Nar taglinjerna blir genomgaende i Goteborg
uppstar direkta samband mellan tag som trafikerar pa olika banor in mot Géteborg. Denna
typ av samband finns inte i dagsldget, darav kommer arbetet med att skapa konfliktfria
tagtidtabeller for tagtrafiken inom Region Vast att bli mycket mer komplicerat &n vad det
ar idag. For att sdkerstalla robusthet i tidtabellerna behover darfor en kanalplan inféras
som styr pendeltag, regiontag, snabbtag och godstag till pa forhand angivna
tidtabellstider, for passage genom Vastlanken samt for tagrorelser in till och ut fran
Goteborgs central. Med denna kanalplan kan dven takttidtabell inféras i Vastra Gotaland
vilket var en av malsattningarna fran Malbild Tag 2028. Med inférande av takttidtabell
andras turtatheten och tidsavstandet mellan tagen sa att taglinjerna far ett basutbud med
avgang var 60:e minut och pa samma minuttal varje timme. Linjer med behov av hogre
kapacitet far ett tatare utbud med upp till fyra avgangar per timme dvs. var 15:e minut
och dven har pa samma minuttal varje timme.

Infrastruktur och trafikpaverkan banarbeten

En forutsattning for att kunna genomfora trafikférandringarna ar att infrastrukturen
byggs ut enligt tidigare beslutade planer. Det finns risk for att nagra av jarnvagsprojekten
i gillande plan kan komma att bli forsenade, vilket da kan komma att paverka
handlingsplanen. Sarskilt behdver de nya uppstéllningsbangardarna i Pilekrogen och Larje
fardigstéllas i tid. Andra projekt som har stor betydelse fér handlingsplanen ar
plattformsforlangningar pa Sédra Bohusbanan, nytt forbigangsspar pa Vastkustbanan vid
Lekarekulle och vandspar i Alvangen. | Malbild Tag 2028 forutsattes ocksa att Mdlndals
station skulle vara helt ombyggd till 2027 som en del i byggandet av nytt dubbelspar
mellan Goteborg och Boras. Detta kommer inte att ske till 2027, men daremot kommer
en provisorisk plattform byggas i Molndal som ska anvdndas i samband med
avstangningar i trafiken under byggnationen av Vastlanken. Om denna plattform
kompletteras med signalatgarder kan den anvandas fér vandande tag aven efter att
Vastlanken 6ppnar for trafik. Om det inte att gar att vanda tag vid Mdlndals station maste
trafiken minskas genom Vastlanken och fler linjer gar istallet till dagens sackstation i
Goteborg.
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Under perioden 2024-2028 kommer ocksa ett stort antal omfattande banarbeten att
genomfdras i vastra Sverige som paverkar tagtrafiken under byggtiden. Sarskilt
omfattande arbeten kommer att genomféras pa Bohusbanan, men dven pa Vistra
stambanan mellan Géteborg och Alingsas.

Ekonomisk analys

Den ekonomiska analysen visar att resandet forvantas oka fran 21 miljoner resor ar 2019
till 32 miljoner resor ar 2028. Nettokostnaden for trafiken férvantas 6ka med 390 miljoner
kronor per ar. | denna kostnad ingar bade 6kade kostnader fér fordon och fordonsdepaer
samt minskade kostnader foér regional busstrafik. Det utokade trafikutbudet med tag
medfor att busstrafiken i Bohuslan och mellan Géteborg och Boras kan omstruktureras
och dven att det gar att genomfora betydande effektiviseringar dvs. kostnadsminskningar
for busstrafiken i dessa strak.

Analys av busstrafik

Nar tagtrafiken utokas i straken finns anledning att se 6ver busstrafiken och foresla
anpassningar. | syfte att effektivisera det totala trafikutbudet har ett trafikforslag tagits
fram for regionbusstrafiken i Bohuslan vilket kan inféras i samband med en ny taglinje
Munkedal-Uddevalla-Trollhdttan-Goéteborg. Enligt forslaget dndras trafikutbudet sa att
busslinjerna i Norra Bohusldn ansluter till tdgen i Munkedal och Uddevalla C. Mellan
Goteborg och Uddevalla bor linje 810 dras in i samband med att tagtrafiken utokas till
halvtimmestrafik i hogtrafik. Nar kapaciteten utékas mellan Goteborg och Stenungssund
i samband med fardigstallandet av langre plattformar sa bor dven trafikutbudet pa
expressbussarna fran Stenungsund, Tjorn och Orust ses 6ver. Mellan Géteborg och Boras
foreslas att utbudet pa linje 101 och 110 fran Bollebygd till Goteborg och Boras férandras
sa att de ar komplement till tagtrafiken.

Plan for kapacitetstilldelning av taglagen

Det hoga kapacitetsutnyttjandet pa jarnvagarna omkring Goéteborg i kombination med
komplexiteten att skapa tidtabeller genom Vastlanken innebar att det maste tas fram ett
sarskilt regelverk for hur kapaciteten ska tilldelas pa jarnvagarna in mot Goteborg.
Kapacitet behover fordelas mellan de olika marknadssegmenten pa jarnvag dvs. langvaga
och kortvdaga persontrafik samt godstrafik sa att det skapas utrymme for alla tre. Det
behover sattas ett tak for trafikutbudet inom varje marknadssegment under de mest
belastade timmarna nér efterfragan pa taglagen ar som hogst. Tidtabellerna behover
ocksa vara bestandiga over tid sa att en kanalplan for tagtrafiken till och fran Géteborg
och passagerna genom Vastlanken dr desamma under flera pafdljande tidtabellsar.
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Handlingsplan Tag 2028

Resandeanalys

Resandet med kollektivtrafiken kan, om inga andra forandringar sker, antas ha ett
samband med befolkningsutvecklingen. | Vastra Goétaland har befolkningen mellan 2015
och 2020 okat fran 1648 682 till 1 734 442, vilket motsvarar en arlig 6kning pa 1.01
procent per ar.!

Tagresandet i Vastra Gotaland har under aren 2010-2022 oOkat snabbare &n
befolkningsutvecklingen. Resandedkningen har till stor del sin forklaring i att
trafikutbudet har utokats samt beror effekter av andrade matmetoder av resandet.

Effekter av tidigare genomférda utdkningar i tagtrafik

Historiskt har tidigare genomférda satsningar pa utékning av tagtrafiken i Vastra Gotaland
haft mycket stor effekt pa resandet.

Under 2009 genomférdes en omfattande utokning av tagtrafiken pa Sédra Bohusbanan
mellan Uddevalla och Géteborg. Under en femarsperiod fran 2007 till 2012 ledde denna
trafikokning till att resandet 6kade med 80 procent.

| december 2012 genomfordes den senaste stora trafikférandringen for Vasttagen nér det
nya dubbelsparet invigdes mellan Goteborg och Trollhattan. Fran 2007 till 2017 6kade
resandet pa linjen Goteborg-Vanersborg med 250 procent, fran 700 000 till 2,5 miljoner
resor per ar.

Effekter av Vastlanken

De narmaste aren finns tva faktorer som bedéms vara séarskilt betydelsefulla for 6kat
tagresande. Det ena ar Vastlanken och det andra ar den pagaende stadsomvandlingen
och fortatningen i centrala Géteborg.

Né&r Vastlanken Oppnar Okar tagens attraktivitet i hela Goteborgsomradet. Vastlanken
mojliggor for direkta resor med tag till tre nya stationer i Goteborg. Den nya underjordiska
stationen vid Goteborg C samt de nya stationerna i Haga och Korsvagen. Genom att tre
strategiska knutpunkter i Goteborgs innerstad nas direkt med tag skapas forutsattningar
for snabbare och tatare kollektivtrafik i hela Géteborg, genom korta och effektiva byten
till sparvagnar och bussar. | omradet kring Goteborg C planeras dessutom for en
stadsomvandling med en kraftig utékning av kontor, hotell och handel som leder till ett
okat flode av manniskor och varor i centrum. Med Vastlanken 6kar kapaciteten i
kollektivtrafiken till detta omrade samtidigt som restiderna minskar. Med Vastlanken

1 https://www.regionfakta.com/vastra-gotalands-lan/befolkning-och-hushall/befolkning/befolkningsutveckling-1805-
2010/).
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kortas ocksa restiderna till de yttre delarna av Goteborgs storstadsomrade som till
exempel Mdlndal, Partille och till den nya stationen Brunnsbo pa Hisingen. Det blir mojligt
att resa genom Goteborg med tag utan byte.

Vastlanken kommer att innebdara stora forbattringar och maojligheter for tagtrafiken och
kommer att 6ka bade utbud och kvalitet i trafiken i form av 6kad punktlighet och mindre
storningar. Detta gor att tagresandet forvantas oOka kraftigt under aren efter
fardigstallandet. Trafikverkets bedémning ar att Vastlanken kommer leda till en 6kning pa
cirka 45 procent i resandet med regiontag och pendeltag.

De pagaende projekten i centrala Goteborg kommer ocksa vara en faktor som driver pa
efterfragan for resor till och fran Goteborg som en foljd av etablering av fler arbetsplatser
och bostader i omradet.

Effekter av pandemin

Covid-19 pandemin har sedan mars 2020 lett till en kraftig minskning av
kollektivtrafikresandet och det har diskuterats mycket kring eventuella strukturella
forandringar i manniskors resande till foljd av den. Det som sarskilt har diskuterats ar om
arbetspendlingsresorna kommer att minska mycket nar vissa arbetstagare under
pandemin arbetat pa distans och utvecklat vanor kring detta pa ett satt som inte fanns
tidigare.

Resandet med tag har paverkats kraftigt av pandemin och de utbredda restriktionerna
och rekommendationerna som den fort med sig. Grafen nedan visar antal pastigande pa
Vasttrafiks tag per manad samt som ett 12-manaders rullande medelvarde. Under 2018
och 2019 nadde antalet pastigande som mest cirka tva miljoner for en enskild manad
(med pataglig sdsongsvariation dar oktober och november var manaderna med storst
resande).

Péastigande per manad april-december
2000000

1500000 1763500
1000000

500000

0
Medel 2018-2019 Medel 2020
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Nar restriktionerna tradde i kraft i mars 2020 minskade antalet pastigande drastiskt.
Under hosten 2020 okade resandet nagot innan den efterféljande tredje vagen av
pandemin tryckte resandet nedat igen.

Medelantalet pastigande under april-december 2018/2019 var 1,75 miljoner per manad.
Under motsvarande manader 2020 |ag siffran pa 1 miljon per manad.

Antal pastigande/man pa Vésttrafiks tag
2500 000

2000 000

1500000 - V =V T\ V ° l~
1000 000 4'/\1

500 000
= Antal resor Antal resor 12 man medelvérde

Det ar alltsa ingen tvekan om att pandemin har inneburit ett tydligt minskat resande, och
den minskningen verkar ha drabbat kollektivtrafiken extra hart jamfért med andra
fardmedel. | takt med att allt fler har vaccinerats och Sverige slapper restriktionerna blir
en central fraga for kollektivtrafiken att férsoka reda ut vad som kommer att handa med
resandet framover.

Att sdga nagot sdkert om resandeutvecklingen dr en omaéjlig uppgift, eftersom det finns
sa manga osakra faktorer. Daremot kan vi forsoka reda ut vilka olika hypoteser som har
forts fram, och vilka nyckelfaktorer som troligen kommer vara avgérande foér hur resandet
aterhdamtar sig.

| rapporten "Resande under covid-19 och blickar mot framtiden” fran VTI skriver
forfattarna att resandeminskningen beror pa en kombination av restriktioner och
rekommendationer, instdllda aktiviteter och sociala sammankomster och 0&kat
distansarbete. Dessutom &r risken for smitta i kollektivtrafiken en faktor som lett till att
fler undviker kollektivtrafiken.

| en sammanstallning om resande efter pandemin fran VGR gors uppskattningen att
ungefar 25—-30 procent av de forvarvsarbetande i regionen har mojlighet att distansarbeta
under normala omstandigheter. | januari 2021 arbetade omkring 60 procent av
tjanstemannen pa distans, enligt en undersdkning fran TCO. Bade den och ett flertal andra
undersokningar visar pa en oOkad vilja att arbeta hemifran dven efter pandemin,
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atminstone nagon dag i veckan. | en studie fran Transdev och Yougov svarade 56 procent
av de tillfragade att de kommer arbeta mer hemifran dven efter pandemin. Ett Okat
hemarbete innebér rimligen farre arbetspendlingsresor och ett minskat resande totalt
sett.

Samtidigt finns det ocksa studier som ger en lite annan bild. Forskaren Jonas Eliasson
skriver till exempel om att den digitala mognaden pa grund av pandemin tagit stora kliv
inom vissa omraden, sdsom distansarbete och sociala kontakter. En mojlig konsekvens av
det skulle kunna vara att manniskor istdllet for att resa till arbete och sammankomster
skoter det digitalt och darmed minskar sitt resande. Men enligt Eliasson har det historiskt
sett snarare varit sa att 6kad digitalisering och battre mojligheter till kontakt over stora
avstand lett till ett 6kat resande. Darfor skriver han att "vi dessvdrre knappast kan hoppas
pd att de nya erfarenheterna och livsstilarna under pandemin i sig ska ge ndgot stérre
bidrag till att minska transporterna...”.

Erfarenheter fran Nya Zeeland och Australien, tva lander som tidigare an de flesta kunde
lyfta restriktionerna, visar pa en ganska langsam aterhamtning av kollektivtrafik-resandet.
Nya Zeeland hade en nationell nedstangning under mars och april 2020 samt kortvariga
regionala restriktioner i Auckland. Trots de kortvariga restriktionerna hade resandet i
Aucklands tunnelbana i maj 2021 gatt ner till 70 procent av vardet fér maj 2019. Det syns
en uppatgdende trend i resandet, men den &r ganska svag.?

Fragan om smitta i kollektivtrafiken har bland annat undersokts i den nationella
enkatundersdkningen Kollektivtrafikbarometern. | januari 2020 angav drygt 60 procent av
respondenterna att de var “nagot” eller "mycket” oroliga Over att smittas i
kollektivtrafiken. Motsvarande siffra i studien fran Transdev och Yougov var omkring 50
procent. Fragan ar om den oron kommer att hanga kvar dven efter pandemin och nér en
allt storre del av befolkningen ar vaccinerade.

Ombkring 15 procent av respondenterna svarar ”Inte troligt” pa fragan om ifall de efter
pandemin kommer att resa med kollektivtrafiken pa samma satt som innan.

Det dr som sagt omojligt att sdga nagot sakert om resandeutvecklingen. De studier som
finns pekar at olika hall, och dven om det gar att sdga en del om hur resandet paverkats
under pandemin sa ar det svart att veta vilka effekter som kvarstar, vilka som kommer att
forsvinna och hur lang tid det i sa fall tar.

2 WsP:s stora mobilitetsstudie-2021
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Trafikanalys

| Malbild Tag 2028 presenteras ett huvudalternativ for tagtrafiken ar 2028. Alternativet ar
en sammanstallning av trafikférslagen i respektive strak och visar hur trafiklinjerna kan
kopplas samman genom Vastlanken.

Nar Vastlanken oppnar for trafik ar tanken att sa manga som mojligt av Vasttrafiks
taglinjer till och fran Goteborg ska ga genom Vastlanken. Pa sa satt skapas genomgaende
linjer i Goteborg vilket innebar att oavsett om en resa startar norr eller soder om Goteborg
sa kan man resa direkt utan byte till stationerna Goteborg C, Haga och Korsvagen. Pa sa
satt minskar avstandet till ndrmaste tagstation i Goteborg och det blir ocksa snabbare att
resa i Goteborg eftersom det uppstar fler och snabbare bytesresor i kombination med
sparvagn och buss.
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Obalans i sparkapaciteten mellan norr och séder om Vastlanken

Den stora utmaningen i att skapa en val fungerande tagtrafik genom Vastlanken ar att det
finns fler jarnvagar som leder in i Goteborg fran norr an fran séder. | hogtrafik ankommer
cirka 14 regiontag och pendeltag norrifran varje timme men bara 7 tag soderifran. Nar
taglinjerna ska bindas samman genom Vastlanken uppstar darfér genast en obalans. Det
finns inte tillrdckligt med tag séderut som kan kopplas ihop med tag som gar norrut fran
Goteborg. Pa sikt sa kommer denna obalans att minska nar den nya dubbelspariga
jarnvagen till Boras ar klar. Till dess sa maste tag som leds in i Vastlanken norrifran vanda
pa nagon av Vastlankens stationer, alternativt pa en station strax sdder om Vastlanken.

| huvudalternativet vander darfor ett flertal taglinjer norrifran vid Maolndals station eller
Korsvagen. Pa sa satt kan i stort sett samtliga Vasttagslinjer norrifran ledas genom
Vastlanken och i de flesta fall aven na fram till MéIndal som forvantas bli en stor framtida
knutpunkt for kollektivtrafiken i sédra Goteborgs storstadsomrade.

En annan stor utmaning nar taglinjerna ska fogas samman genom Géteborg ar att skapa
konfliktfria tidtabeller for tagen i samtliga strak. | nuldget kan tidtabellerna for de tre
dubbelspariga banorna Véastra stambanan, Viastkustbanan och Norge-/Vanerbanan
skapas var for sig och i stort sett oberoende av varandra. Nar taglinjerna binds samman
genom Vastlanken kommer dven tidtabellerna for de tre banorna lankas samman. Det
innebar att om tidtabellen dndras for nagon av linjerna pa Véastra stambanan fran ett ar
till ett annat sa kan det innebara att flera av tidtabellerna behdver justeras dven pa
Vastkustbanan. Det ar darfér mycket viktigt att det rader sa stor stabilitet som maojligt i
tidtabellerna sa att dessa justeringar helst inte behover goras fran ett ar till ett annat och
att om de behover goras att det sker pa ett satt som sakerstéller att stabiliteten i linjenatet
som helhet inte paverkas.

Né&r huvudalternativet i Malbild Tag 2028 skapades for hur taglinjerna ska bindas samman
genom Vastlanken sa togs sarskild hansyn till dels resandefléden genom Goéteborg, sa att
sa manga kunder som mojligt ska kunna erbjudas en direktresa med tag. Det togs ocksa
stor hansyn till sparkapaciteten. Eftersom taglinjerna har olika hastighet och
uppehallsmonster uppstar det kappkorningseffekter dar taglinjer som kors med hogre
hastigheter och farre uppehall kor ikapp tag som kors med lagre hastigheter och fler
uppehall. For att utnyttja kapaciteten i jarnvagssystemet maximalt far gangtidsskillnaden
mellan de ldngsammaste tagen och de snabbaste tagen inte vara for stor. Effekten blir da
att det far plats farre tag pa banan. Detta undviks genom att antingen korta ner de
langsammaste linjerna eller minska pa uppehallen for de langsammaste tagen. Det gar
ocksa att 6ka gangtiden eller 6ka antal uppehall for de snabbaste tagen. Det ar viktigt att
tdnka pa vart linjerna tar vagen nar de har passerat genom Vastlanken. Om det till
exempel finns en pendeltagslinje fran Alingsas till Kungsbacka sa gar den inte att ocksa ha
en regiontaglinje som gar samma stracka, eftersom den gemensamma strackan da blir fér
lang vilket innebar att regiontagen kommer att kora ikapp pendeltaget.
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Genomgaende pendeltag fran Alvingen till Kungsbacka

Eftersom genomresandet ar storst mellan stationerna ndrmast Géteborg sa faller det sig
naturligt att i forsta hand knyta samman pendeltagslinjerna till genomgaende linjer i
Véastlanken. Detta kan goras pa tva satt. Antingen sammankopplas Kungsbackapendeln
med Alependeln eller med Alingsaspendeln. Fordelen med att binda ihop Alingsas med
Kungsbacka ar att resandevolymerna ar mest likvardiga, men nackdelen ar att linjerna har
olika turtathet. Kungsbackapendeln har kvartstrafik i hogtrafik. Alingsaspendeln kan pa
grund av den begrdnsade sparkapaciteten inte utdkas till kvartstrafik. Darfor binds
Alependeln samman med Kungsbackapendeln i huvudalternativet och Alingsaspendeln
vander istallet vid Mdlndals station.

Ny regiontaglinje fran Varberg till Skovde

FOr att pa basta satt forbattra trafikutbudet bade pa korta och langa strackor och eftersom
det av kapacitetsskal inte ar mojligt att 6ka turtdtheten for pendeltagen utdkas trafiken
med en ny regiontaglinje mellan Varberg och Skévde. Den nya linjen stannar férutom vid
regiontagstationerna aven vid de storsta pendeltagstationerna mellan Kungsbacka och
Alingsas. Mellan Kungsbacka och Varberg stannar tagen dven i Asa och den nya stationen
Varo. Linjen far 6kad turtdthet narmast Goteborg och dr som hogst kvartstrafik i hdgtrafik
mellan Molndal och Alingsas. Till Varberg ar turtdtheten halvtimmestrafik i hégtrafik och
till Skévde &r turtdtheten timmestrafik. Det nya trafikuppldgget med uppehall for
regiontag pa fler pendeltagsstationer innebér att trafikutbudet 6kar kraftigt i Partille,
Lerum och Floda, fran idag tre tag per timme i hogtrafik till som mest sex tag per timme.

Ny regiontaglinje fran Goteborg till Stromstad via Trollhdttan

Langs Bohusbanan dndras trafikutbudet sa att linjen Goteborg-Uddevalla-Stromstad delas
upp i tva linjer, en linje via Stenungsund till Uddevalla, och en linje fran via Trollhdttan och
Uddevalla till Goteborg. Denna linje gar i timmestrafik och medfor att restiden mellan
Uddevalla och Géteborg minskar med cirka 15 minuter jamfort med idag.

Okad turtithet och ny tidtabell fér Alvsborgsbanan, Viskadalsbanan
och Kust-till-kustbanan

For de lagtrafikerade banorna inférs taktfast tidtabell med avgangar varje timme under
hela trafikdygnet utom kvéllar da trafiken glesas ut nagot. Det nya tidtabellerna innebar

dven ett okat antal avgangar per dygn fran dagens 8-11 dubbelturer till cirka 14
dubbelturer per dygn.

Kinnekullebanan

Nar Vastlanken 6ppnar for trafik och trafikutbudet utokas pa Vastra Stambanan vander
samtliga Kinnekulletag i Herrljunga. Taktfast tidtabell infors och tidtabellen laggs sa att
det blir korta bytestider i Herrljunga till tag mot Goteborg.
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Vasttrafik har under varen 2022 tilldelats ett sarskilt utredningsuppdrag av
kollektivtrafikndamnden i Vastra Gotaland att utreda olika alternativ for att i enlighet med
inriktningen i Malbild T&g 2028 fortsitta trafikeringen till Hallsberg och Orebro. Ett
alternativ till att utdka trafiken till Orebro ar att Kinnekulletdgen vander i Laxa och
ansluter till SJ:s regionaltdg mot Orebro. Med det alternativet kan trafikutbudet utékas pa
strackan Lidkdping-Laxa utan att det behover tillféras ytterligare fordon. Vilken inriktning
som ska gélla: vanda tagen i Lax, eller fortsitta till Hallsberg och Orebro beslutas efter
utredningen. | utredningen behéver dven Lanstrafiken i Orebro l4n involveras i syfte att
hitta gemensamma ambitioner och mal for trafiken mellan Mariestad och Orebro.

Jonkopingsbanan

Pa Jonkopingsbanan infors ocksa taktfast tidtabell med halvtimmestrafik under
hogtrafik. Jonkopings lanstrafik planerar att pa sikt skapa en genomgaende linje
Jonkoping-Eksjo. Det forutsatter da att strackan Nassjo-Eksjo elektrifieras. | det laget kan
det bli aktuellt att férlanga Vasttagen till Eksjo, alternativt att linjen delas upp sa att
Vasttagen vander i Jonkoping och Krosatagen trafikerar strackan Jonkoping-Nassjo. Det
forutsatter dock att sparkapaciteten byggs ut vid Jonkoping C.

Tag till Halden

Enligt Malbild Tag 2028 kravs det forbattrad infrastruktur och inférande av nya stationer
innan en ny regionaltagslinje kan trafikera till Halden. Under perioden 2019-2023
finansierar Regionutvecklingsndmnden i Vastra Gotaland tva extra dubbelturer mellan
Ed och Trollhattan. Resandet pa dessa tag ar dock mycket lagt, vilket atminstone delvis
kan harledas till att det ar for fa stationer pa linjen. | handlingsplanen foreslas darfor att
turerna dras in och sedan aterinfors nar nya stationer kan 6ppnas i Bralanda och
Backefors. Vasttrafik har i uppdrag av kollektivtrafikndmnden i Vastra Gotaland att
utreda olika alternativ for att i enlighet med inriktningen i Malbild Tag 2028 utdka
trafiken mellan Trollhdttan och Halden.

Tag till Varnamo

Enligt Malbild Tag 2035 ska en ny linje upprattas mellan Boras och Varnamo. Enligt
Malbild Tag 2028 ska denna inforas stegvis genom att senast 2028 dppna nya stationer i
Hillared och Langhem och inféra nya tag som vander i Limmared. | handlingsplanen
foreslas att inforandet av denna linje skjuts ytterligare pa framtiden eftersom det saknas
infrastrukturella forutsattningar for utokningen, samtidigt som kostnaden for linjen
beddms bli mycket hog och det saknas resandeunderlag. En férutsattning for bade
resandeunderlaget och for linjens kostnadstackningsgrad ar att det inte gar parallell
busstrafik i straket, vilket i sin tur vilket forutsatter att turutbudet med tag ar relativt
hogt, att nya stationer 6ppnas langs banan och att nya motesstationer byggs. Vasttrafik
har i uppdrag av kollektivtrafikndmnden i Vastra Gotaland att utreda olika alternativ for
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att i enlighet med inriktningen i Malbild Tag 2028 uttka trafiken mellan Boras och
Varnamo.

Trafikfordandringar per ar

Nedan foljer forslag till ett succesivt inforande av trafikférandringar som sammanlagt
leder fram till ett genomférande av Malbild Tag 2028. | detta forslag har hansyn tagits till
framfor allt tillgdngen pa tagfordon for respektive ar men &aven till infrastruktur-
forandringar, i synnerhet invigningen av Vastlanken. Det har ocksa efterstravats en stegvis
overgang till taktfast tidtabell och kanalplan, i syfte att sprida ut dessa strukturella
forandringar av tidtabellen 6ver tid, sa att inte alla sadana forandringar sker i samband
med invigningen. Om de strukturella férandringarna av tidtabellen kan goéras ett eller ett
par ar innan invigningen av Vastlanken sa underlattas arbetet med att skapa en robust
och konfliktfri tidtabell i samband med invigningen.

2023

Handelser:

e Utdkning mellan Géteborg och Orebro med tre dubbelturer med SJ:s
regionaltdg. Tagen erséatter tre dubbelturer med Vasttagen mellan Géteborg och
Falkoping. Tva av dessa dubbelturer flyttas till en annan tidpunkt och blir
insatstag i hogtrafik, En dubbeltur stalls in

e Totalavstangning pa Bohusbanan mellan Stenungsund och Uddevalla fran april
till november for byte av kontaktledning och renovering av tunnlar

e De tre forsta fordonen av typen X80 levereras fran Alstom

e Aterlamning av 5 X61-fordon till Skanetrafiken
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Fig. Férslag trafikféréndringar 2023

2024

Handelser:

e Utdkning mellan Géteborg och Orebro med tre dubbelturer med SJ:s
regionaltag. Tagen ersatter Vasttagen mellan Géteborg och Falképing som
flyttas till andra tidslagen.

e Utokning mellan Uddevalla och Herrljunga med tva dubbelturer

e Utokning mellan Herrljunga och Boras med en dubbeltur

e Utdkning mellan Géteborg och Amal med en dubbeltur

e Utokning mellan Skene och Varberg med en dubbeltur

e Omfattande avstangningar pa Bohusbanan i samband med byte av
kontaktledning

e Indragning av linjen Trollhattan-Ed
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Fig. Férslag trafikféréndringar 2024

2025

Handelser:

e Utokning av Kinnekulletagen mellan Lidkdping och Mariestad med en dubbeltur
samt mellan Mariestad och Laxa med tva dubbelturer. Indragning av samtliga
Kinnekulletdg mellan Laxa och Orebro

e Invigning av nya Varbergs station och dubbelspar pa Vastkustbanan mellan
Varberg och Hamra.

e Utokning mellan Stenungsund och Uddevalla med nio dubbelturer samt mellan
Goteborg och Stenungsund med en dubbeltur, inférande av halvtimmestrafik
under hogtrafik

e Utokning mellan Géteborg och Kungsbacka med sju dubbelturer. inférande av
kvartstrafik mellan kl. 10.00-14.00

e Utdkning mellan Géteborg och Alvingen med fyra dubbelturer

e Fordonsomloppet med X80 uttkas ytterligare och de sista X11-fordonen tas
succesivt ut ur trafik under aret
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e Aterlamning av 5 X52-fordon till Transitio
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2026

Héandelser:

2026

Inférande av taktfast tidtabell pa Vastra stambanan, J6nkdpingsbanan,
Alvsborgsbanan, Viskadalsbanan och Kust-till-kustbanan

Ny linjeuppdelning pa Bohusbanan dar samtliga tag fran Stromstad gar via
Trollhattan. Utdkning mellan Goteborg och Uddevalla med 14 dubbelturer och
mellan Uddevalla och Munkedal med 9 dubbelturer

Nytt trafikupplagg for regionbusstrafiken i norra Bohuslan. Torpterminalen
avvecklas som knutpunkt och bussarna leds i stéllet till Uddevalla C dar de
ansluter till tagen via Trollhattan

Utokning mellan Uddevalla och Boras med fyra dubbelturer

Utokning mellan Géteborg och Boras sex dubbelturer

Utokning mellan Boras och Varberg med tva dubbelturer

Utokning mellan Falképing och Jonképing med tva dubbelturer

Utokning mellan Géteborg och Stenungsund med fyra dubbelturer
Utokning av Kinnekulletagen mellan Herrljunga och Mariestad med tre
dubbelturer. Indragning av tva turer mellan Géteborg och Herrljunga
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2027

e Invigning av Vastlanken

e GoOteborg-Toreboda och Goteborg-Varberg sammankopplas till en linje.
Utokning mellan Géteborg och Varberg med 24 dubbeltur, mellan Géteborg och
Alingsas med 43 dubbelturer och mellan Alingsas och Skovde med nio
dubbelturer. Inférande av uppehall for regiontag i Lindome, Partille, Lerum och
Floda

e Invigning av ny station i Varo

e Invigning av ny station i Brunnsbo

e Pendeltdg Géteborg-Kungsbacka och Géteborg-Alvingen sammankopplas till en
linje

e Pendeltag Alingsas-Goteborg forlangs till Molndal

e Regionaltag Uddevalla-Goteborg och Vanersborg-Goteborg forlangs till
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2028

e Linjen Trollhattan-Ed startas upp igen med nya stationer i Bralanda och Backefors
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Analys av fordonsbehov och verkstader

Vasttagen trafikeras med tagfordon som i huvudsak dgs och forvaltas av Vasttrafik AB. Ett
mindre antal fordon hyrs av Transitio. Vasttrafik hyr dven ytterligare fordon av andra
jarnvagsforetag for att 16sa tillfalliga fordonsbrister. Totalt bestar fordonsflottan ar 2022
av 115 fordon.

Agare Vasttrafik Transitio Skanetrafiken | SJ
Antal fordon 95 6 10 4
Typ av fordon El Diesel

Antal fordon 107 8

Anvandningsomrade Pendeltdg Regionaltdg

Antal fordon 44 71

Vasttrafiks tagfordon 2022

Typ Antal | L&ngd (m) | Sittplatser | Tillverkningsar | Kommentar

X11 22 50 140 1984 Pendeltdg

X12 9 50 120 1992 Regionaltag

X12 (SJ) 4 50 120 1992 Regionaltdg. Hyrs av SJ

X14 9 50 120 1994 Regionaltag

X52 (Transitio) 5 b5 180 2002 Regionaltag. Hyrs av Transitio
X53 23 80 270-290 2002-2012 | Regionaltag

X53 (Vanertag) 3 80 270 2012 For trafiken Goteborg-Karlstad
X61 22 75 227 2012 Pendeltdg

X61 (Skane) 10 75 240 2009 Pendeltdg. Hyrs av Skanetrafiken
Y31 7 38 100 2003 Dieseltdg

Y31 (Transitio) 1 38 100 2002 Dieseltag. Hyrs av Transitio

Hur fordonen anvands ar 2022

| nuldget kors fordonen i ordinarie fordonsplan enligt féljande:

Fordonstyp Antal fordon | Bana/linje

X11, X61(Vasttrafik) 44 Pendeltag till Alingsés, Kungsbacka och Alvangen

X52, X53 4 Regionaltdg pa Bohushanan, Jonképingsbanan, Vastra

X61 (Skanetrafiken) stambanan och Norge-Vanerbanan

X12, X14 22 Regionaltdg pa Alvsborgsbanan, Viskadalsbanan och
Kust-till-kustbanan

Y31 8 Regionaltdg pa Kinnekullebanan
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Pendeltagens stomtrafik kors med X61, medan X11 anvands for insatstag i hogtrafik. Pa
Bohusbanan kors i hogtrafik tva sammankopplade X61-fordon inhyrda fran Skanetrafiken,
i Ovrigt kors trafiken pa Bohusbanan med i X53. De dldre regionaltagen, X12 och X14, gar
framst pa Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan, men dven pa de enkelspariga banorna in
mot Goteborg dvs. Bohusbanan och Kust-till-kustbanan. Under 2022 &r fyra tagsatt (X61)
tillfalligt utldnade till Oresundstag.

Ink6ép av nya fordon

Ar 2018 genomforde Vasttrafik en upphandling av nya fordon som ska ersatta de aldsta
fordonen samt bidra till att kapaciteten okar totalt i fordonsflottan. De nya fordonen ar
utformade for regionaltagtrafik men ska &dven prestandamaissigt ga att kdéra som
pendeltdag mellan Alingsds och Goteborg. Den nya fordonen levereras av
fordonstillverkaren Alstom och har produktnamnet Zefiro Express. | Sverige kommer de
att fa fordonsbeteckningen X80. Bestallningen omfattar 45 fordon, med en option pa att
bestélla ytterligare 55 fordon.

Avyttring av gamla fordon samt aterlamning av hyrfordon

| vantan pa leveransen av nya fordon har Vasttrafik hyrt in 10 X61-fordon fran
Skanetrafiken. Fordonen har anvénts for att hoja kapaciteten och kora langre tagsatt pa
framst Bohusbanan och Norge/Vanerbanan. Hyresavtalet gar ut under 2023.

Nar kontraktstiden gar ut foreslas att Vasttrafik koper loss fem av hyrfordonen fran
Skanetrafiken och bygger om dessa fordon sa att de blir fullt kompatibla med Vasttrafiks
egna X61-fordon. Detta |6ser tva problem. Pa kort sikt kan fordonen anvédndas for att kora
langre tag pa Bohusbanan fram till dess att plattformarna pa Bohusbanan ar forlangda. Pa
lang sikt kan de anvéndas som forstarkning av pendeltagsflottan vilket innebér att det
kommer finnas tillrdckligt med fordon fér den framtida pendeltigslinjen Alvingen-
Kungsbacka.

De dldsta fordonen av typen X11, planeras att tas ur trafik omkring ar 2024. X12 och X14
kan fortsatta att rulla fram till omkring ar 2030 eller fram till att Trafikverket borjar byta
ut signalsystemet mot ERTMS.

De fem X52-fordonen som Vasttrafik hyr av Transitio ar kontrakterade fram till ar 2025.
Kontrakten ar moijligt att forlanga ytterligare men krédver att fordonen genomgar ett
omfattande revisionsprogram som bekostas av Vasttrafik. Darfor foreslas att aterlamna
dessa fordon aterlamnas till Transitio och ersatts med X80-fordon i syfte att fa en mer
enhetlig fordonsflotta med farre antal olika fordonstyper. Om fordonen aterlamnas ar det
annu viktigare att fem X61 kops loss fran Skanetrafiken. Nagon av dessa fordonsserier
behover finnas i flottan for att klara kapaciteten pa Bohusbanan fram tills dessa att
plattformarna forlangs mellan Uddevalla och Goéteborg. Nar plattformarna ar forlangda
kan Bohusbanan trafikeras med X80. Kapaciteten i tdgen Okar da ytterligare fran 450
platser till omkring 550 platser i varje avgang.
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Utl6sning av option, inkop att ytterligare X80-fordon

Inrdknat att dven X52-fordonen ersdtts av X80 och en noggrann genomgang av
fordonsbehovet per linje, inkl. behov av att kéra dubbelkopplade och trippelkopplade tag
I hogtrafik, och med beraknad resandeutveckling fram till omkring ar 2035, sa att behovet
av antal ytterligare fordon beraknats till 35 enheter. Det ar 10 fordon farre dn vad som
angavs i Malbild tag 2028. Minskningen beror dels pa att utbudet har minskats nagot med
indragning av linjerna till Géteborg-Halden och Boras-Limmared, dels pa grund av
noggrannare berdkningar av fordonsomloppen.

Fordonen féreslas bestéllas av Alstom fran den genomférda fordonsupphandlingen
genom utldsning av option. Bestéllningen bor goras senast 18 manader innan det sista
fordonet levereras fran det forsta serien om 45 fordon. Slutleverans av denna serie ar
beraknad till december 2025 vilket innebar att tillaggsbestallningen bor géras senast i juni
2024.

Fordonsflottans utveckling fran 2022-2030

Med ovan beskriva planerade forandringar i Vasttrafiks fordonsflotta kommer antalet
fordon att forandras enligt tabellen nedan. Det totala antalet fordon kommer att vara mer
eller mindre konstant fram till 2025 for att sedan vaxa under aren 2026 till 2028 till 159
fordon. Vid denna tidpunkt finns da fortfarande 18 X12- och X14-fordon kvar i trafik som
ska avyttras under 2029 och 2030. Nar dessa fordon ar avyttrade kommer fordonsparken
att besta av 141 fordon.

Visttagen, antal fordon per ar
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Visttagen, antal sittplatser per ar
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Fig. Féréindring i totalt antal sittplatser 2022—2030

Det totala antalet sittplatser i fordonen kommer procentuellt att 6ka mer dn antalet
fordon, eftersom de nya X80-fordonen har fler sittplatser dn de fordon som avyttras. |
borjan av perioden ar antalet sittplatser omkring 20 000 och kommer under perioden att
Oka till omkring 35 000, en 6kning med 75 procent. Det innebar ocksa att redan ar 2025
kommer det att finnas en kapacitetsékning matt i antal sittplatser &ven om antalet fordon
ar samma som 2022.

Fordonsanvandning per bana 2028

Ar 2028 finns fortfarande X12 och X14 kvar i trafik. Dessa fordon fortsitter att ga pa
Alvsborgsbanan, Viskadalsbanan och Kust-till-kustbanan fram till &r 2030, da de tas ur
trafik och ersatts av X53. Vid denna tidpunkt behover darfér samtliga plattformar pa
Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan ha forliangts till minst 85 meter. X53-fordonen gér
dven pa Jonkopingsbanan. X80 trafikerar aterstdende regiontagslinjer, dvs. Vastra
stambanan, Norge-/Vinerbanan, Bohusbanan, Vastkustbanan samt dven pendeltdgen
MolIndal-Alingsas.

Fordonstyp Antal fordon | Bana

X61 22 Pendeltdg Kungsbacka-Alvangen

X61 (Skéne) 5 Regiontdg pa Bohusbanan

X5b3 23 Regiontdg pa Bohusbanan, Jénkdpingsbanan och Norge-
/Vé&nerbanan

X53 (Vanertag) 3 Tag Goteborg-Karlstad

X80 80 Pendeltdg Alingsas-MdlIndal, Regiontdg pa Véastra stambanan,
Vastkustbanan och Norge-/Vanerbanan

X12, X14 18 Alvsborgsbanan, Viskadalsbanan och Kust-till-kustbanan

Y31 8 Kinnekullebanan

Fordonsanvéndning per bana 2028
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Fordonsparken pa lang sikt (2040)

Trafikutbudet foérvantas ha samma omfattning som i Malbild Tag 2028 fram till att den nya
jarnvagen till Boras 6ppnas. | nuldget ar det oklart nar jarnvagen kommer att sta klar, men
en rimlighetsbedomning ar att byggtiden dr omkring 10 ar med start omkring ar 2027
vilket innebar att den bor vara invigd omkring ar 2037. Vid denna tidpunkt ar de &ldsta
X53-fordonen 35 ar gamla vilket innebéar att det bor bytas ut och en ny fordonsflotta
behover handlas upp. En ny fordonsupphandling bér darfor initieras omkring ar 2030 for
att fordonen ska finnas pa plats nar trafiken utokas till Landvetter flygplats och Boras.

Fordon for Kinnekulletaget

For att Vasttrafik ska na miljomalen i Vastra Gotalandsregionens klimatstrategi behover
dven tagen minska utsldappen av koldioxid. Darfér behover Y31-fordonen bytas ut,
alternativt byggas om och koras pa fornyelsebara branslen. Y31-fordonen har en teknisk
livslangd pa cirka 25-30 ar vilket innebar att de dnda kommer att behéva bytas ut inom
de ndrmaste 10-15 aren. Vastra Gotalandsregionen har utrett tankbara alternativa fordon
och foreslagit att ndsta generation Kinnekulletag antingen ska vara batterielektriska tag,
som laddas nér de gar under trad eller vid en laddstation, eller vatgastag. For att minska
utslappen av koldioxid till dess att Y31-fordonen tas ur trafik planeras for drift med annan
bransleblandning dar diesel blandas med HVO.

Depastrategi

Underhallet av Vasttrafiks tagfordon utfors i fyra depaer. | Skansendepan som ligger vid
infarten till Goteborgs central underhalls X11, X12, X14 och X61. | Sdvendsdepan som
ligger intill godsbangarden i Sdvenas underhalls X52, X53 och X61. Den tredje depan ligger
i Falkdping. Aven dar underhélls X52, X53 och X61. Skansendepan och Sivenisdepan dgs
av Jernhusen. Falkdpingsdepan &dgs av Intea. Y31 underhalls pa en liten depa i Lidkoping.
Dar genomfors dock bara lattare underhall. Nar tungt underhall ska genomféras pa Y31-
fordonen utférs det fér narvarande i Vasteras.

Fordonsdepaer 2022
Depd Plats Antal depdspar | Fordonstyper | Typ av underhdll
Skansen | Goteborg 4 X11-14, X61 | Latt, tungt
Savends | Gdteborg 2 X50, X61 Latt, tungt
Falkoping | Falkoping 3 X50, X61 Latt, tungt
Lidk6ping | Lidkoping 1 Y31 Latt

Den totala sparkapaciteten ar i dagslaget 10 depaspar. Alla fyra depaerna &gs av
fastighetsférvaltare som sedan hyr ut depaerna till Vasttrafik. Enligt nuvarande avtal har
Vasttrafik ensamréatt till depaerna och nyttjar depaernas hela kapacitet. Det som
dimensionerar kapaciteten i fordonsdepaerna ar framfor allt hur manga spar som finns i
depan. Hur manga spar som behdvs beror pa flera faktorer, som till exempel vilket
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underhallsbehov som finns pa respektive fordonstyp, vilken typ av underhall som ska
genomforas, var depaerna ar placerade i forhallande till trafikuppdragen, om det finns
andra jarnvagsforetag som nyttjar depaerna samt hur manga fordon som ska underhallas
totalt. Mycket férenklat gar det ett depaspar pa cirka 10-12 fordon. Nar fordonsparken
utokas till 141 fordon sa behovs alltsa cirka 12—14 depaspar for att klara kapaciteten.

Nar Vastlanken oppnar for trafik dndras dven forutsattningar for att utféra underhall
genom depaernas nuvarande placering. Nar merparten av Vasttrafik tagtrafik i Goteborg
gar genom Vastlanken kommer tagen inte langre att tas ur trafik nar de ar vid Goteborgs
central. | stillet tas tagen ur trafik antingen vid ytterstationerna, eller pa en
mellanliggande station som ligger i narheten av depa eller uppstéllningsplats for
tagfordon. Darmed blir Skansendepan narmast ointressant for Vasttrafik eftersom det blir
mycket omstdndligt och kapacitetskravande att ta sig dit med fordonen. Vasttrafik
planerar darfor att flytta underhallet fran Skansendepan. | stdllet planeras fér en
utbyggnad av verkstdderna i Sdvenas och Falképing. Sdvenadsdepan byggs ut fran 2 till 6
depaplatser, fordelade pa fyra spar dar de tva nya sparen har plats for tva fordon vardera.
Denna utbyggnad planeras vara klar ar 2023. Savenasdepan kan i framtiden byggas ut till
atta platser genom att dven de nuvarande tva sparen forlangs och ger utrymme for tva
fordon var. Falkdpingsdepan byggs ut fran 3 till 6 spar. Denna utbyggnad pabdrjas nar
Savendsdepan ar klar och planeras vara fardig ar 2025.

Bild: Sdvendsdepdn efter planerad ombyggnad

Det nuvarande avtalet for Skansendepan gar ut i december 2025. Det kan,
Vastlanksstarten till trots, vara en god idé att forlanga detta avtal med ytterligare nagra
ar, sa lange som X12 och X14-fordonen finns kvar i trafik. Annars behdéver underhallet av
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dessa fordon flyttas till Sdvenas eller Falkoping. Om det i stdllet skulle vara aktuellt med
en flytt av underhallet sa behdéver det genomfdras en sarskild kapacitetsanalys for att se
om dessa fordon far plats pa nagon av de andra depaerna.

Fordonsdepaer 2028

Nar Vastlanken 6ppnar kommer den totala depakapaciteten att uppga till 13 depaspar.
Savendsdepan planeras bli huvuddepa, det vill saga att dar sker all typ av underhall, dven
visst tungt underhall och byte av hogvardeskomponenter. En nackdel med Savenasdepan
ar dess placering. For att na depan fran oster maste man korsa Over Vastra stambanans
huvudtdgspar. Aven tdg som kommer frdn Vastlinken har svart att nd depan.
Savendsdepan fardigstalls infor mottagandet av de forsta X80-fordonen och blir verkstad
for garantiarbeten som ska utféras pa dessa fordon i samband med mottagandet av
fordonen.

Depd Plats Antal Fordonstyper Typ av underhall
depdspér
Sévends Goteborg 6 X50, X61, X80 Latt, medeltungt
Falkdping Falképing 6 X12, X14, X50, Medeltungt, tungt
X80
Lidk6ping Lidképing 1 Y31 Latt

Sandbacksdepan samt uppstallning Pilekrogen och Larje

Det finns planer for ytterligare en depa. | anslutning till Trafikverkets nya
uppstallningsbangard i Pilekrogen strax soder om Molndals station har Vasttrafik
tillsammans med Vastfastigheter tagit fram planer for den sa kallade Sandb&cksdepan
som initialt innefattade en stadhall, en tvatthall, en ny verkstadshall med minst 6
depaspar samt en personalbyggnad. Utbyggnaden planerades i tva etapper dar
stadhallen, tvatthallen och personalbyggnaden utgjorde etapp 1 och verkstadshallen
utgjorde etapp 2. Stadhallen planerades utféras pa Trafikverkets uppstallningsbangard,
medan tvatthallen planerades utféras pa egen fastighet.

I juni 2021 Iamnade dock Trafikverket besked att Vasttrafik av konkurrensneutralitetsskal
inte tillats teckna arrendeavtal fér marken dar stadhallen skulle uppféras. Daremot kan
stadplattformar byggas pa platsen under férutsattning att dessa dgs och forvaltas av
Trafikverket. Det ar ocksa ett alternativ att stadning av fordonen sker dar fordonen star
uppstallda. Aven tvitthallen och personalbyggnaden ar hotade, och didrmed hela etapp 1,
pa grund av att placeringen krockar med Trafikverkets utbyggnadskorridor fér nya
stambanan mellan Goteborg och Boras. Sarskilt tvatthallen dr mycket viktigt att det
kommer till, annars maste tvatt dven fortsattningsvis genomforas i den nuvarande
tvétthallen intill Skansendepan vilket innebdr att logistiken kring fordonsrorelserna blir
mycket mer komplicerad samtidigt som kostnaden 6kar.
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Bild: Sandbdcksdepdan och ny uppstdllningsbangdrd Pilekrogen

Utover Pilekrogen bygger Trafikverket dven en ny uppstallningsbangard norr om
Goteborg C, vid Larje. For att minska belastningen pa fordonsdepderna, framfor allt
Savendsdepan, ar det nédvandigt att sa mycket som majligt av det latta underhallet
inklusive fekalietdmning och vattentryckning genomférs pa uppstallningsbangardarna.
Larje fyller ocksa en funktion for uppstallning av fordon infor att de ska underhallas pa
Savendsdepan, eftersom det &r enklare att nad Savends fran Larje dn fran exempelvis
Vastkustbanan eller siackbangarden. Det kommer ocksa finnas farre uppstallningsplatser
utanfor Sdvendsdepan jamfort med idag.

| nulaget planeras inte for ett genomférande av etapp 2 av Sandbacksdepan. Den
forvantas bli aktuell forst nar Vasttrafiks fordonsflotta utdkas ytterligare, eller om det
uppstar en ny situation kring fordonsdepaerna i Sdvenas och Falkoping. Hyresavtalen for
Savends och Falkdping ar tecknade pa 25 ar. For etapp 1 pagar diskussioner med
Trafikverket om det gar att bygga stadplattformar dar stadhallen skulle ha statt som har
samma funktioner som stadhallen, eller om stadning istillet ska ske direkt pa
uppstallningssparen.
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Analys av sparkapacitet

Under arbetet med handlingsplanen har en analys genomfoérts av sparkapaciteten i Vastra
Gotaland. Syftet med analysen har varit att verifiera om malbildens huvudalternativ for
trafikeringen ar korbart, dvs. om det gar att skapa tidtabeller enligt forslaget som dven tar
hansyn till 6vrig tagtrafik i Vastra Gotaland. Metod for arbetet har varit tidtabellsanalys i
RailSys, ett verktyg som anvands av bade Trafikverket och Vasttrafik for simulering av
framtida tagtrafiken och testning av tagens gangtider och tidtabellstekniska egenskaper.
Analysen har genomforts tillsammans med Kapacitetscenter pa Trafikverket.
Tidtabellsanalysen omfattar samtliga strackor som Vasttrafik trafikerar. Analysen har
ocksa gjorts med hansyn till tidigare motsvarande studier i sodra Sverige sa att exempelvis
de tagligeskanalerna i Vastlinken och pa Vastkustbanan harmonierar med de
taglageskanaler som presenteras i Trafikverkets rapport Kapacitetsutredning Tagplan
20243. Analysen har ocksd gjorts med hiansyn till trafiksituationen i Mélardalen och
Stockholm, dven om det saknas strategiska tidtabellsanalyser pa den detaljnivan som i
Region Syd.

Det ska ocksa betonas att denna analys &r en vidareutveckling av tidigare genomférda
tidtabellsanalyser av tagtrafiken genom Vastlanken, som har genomforts av Trafikverket
och som exempelvis finns redovisade i Trafikverkets rapport: Vastlanken - trafikering,
depder och uppstillning®.

Effekter av inforande av taktfast tidtabell

Tagtrafiken har en viktig funktion i att knyta samman lanet och tillsammans med
busstrafiken kan den regionala trafiken bilda ett sammanhallet system som gor det
enkelt och attraktivt att resa kollektivt i hela lanet. Nar takttrafik undersdkts och
utvarderats visar ofta resultaten pa 10—15 procentiga resandedkningar i regional trafik
jamfoért med oregelbundna tidtabeller. Nar lanet dessutom knyts ihop genom
knutpunkter erhalls ndtverkseffekter och resenaren far ofta tillgang till flera olika
resvagar, vilket innebar att hen lattare kan ta sig runt en eventuell stérning. Takttrafik i
kombination med ett knutpunktsupplagg beraknas kunna ge 20-30 procent
resandeodkningar utan att behdva utdka trafiken i samma utstrackning. Knutpunkter
kraver dock att olika jarnvagar synkroniseras och att samma tidtabell far ligga fast 6ver
lang tid. Idag ar det manga aktérer som vill fa plats pa sparet och det marks extra tydligt
pa Vastra Stambanan och Vastkustbanan. Dessa tva strak kommer dessutom att bindas
samman nar Vastlanken 6ppnar vilket innebér att en tidtabellsjustering pa ena straket
kommer ha en direkt paverkan pa trafikupplagget pa det andra straket.

Idag tas det inte hansyn till knutpunktsupplagg och regionaltagssystem i tilldelningen av
kapacitet pa jarnvagen. | stillet mats tag mot tag dar ett langvaga tag prioriteras hogre an
ett kortvaga regionaltag. For att kunna infora taktfast tidtabell tillsammans med ett

8 Kapacitetsutredning Tagplan 2024 - Inférande av kvartstrafik p& Oresundsbron och flera stora
investeringar dppnas for trafik. TRV 2020/101356
4 Vastlanken — trafikering, depéer och uppstallning. TRV 2014/53589
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knutpunktsupplagg och sakerstalla efterlevnaden av handlingsplanen behover Vasttrafik
kunna lita pa tillgdng av kapacitet.

Utan atgarder och garantier riskerar ett knutpunktsupplagg att fallera fran ett ar till ett
annat. Detta leder till ett minskat resande med tag, och ett 6kat resande med bil. Genom
att strukturera upp trafiken pa stambanorna finns en outnyttjad potential pa miljontals
nya tagresendrer om aret i vantan pa att infrastrukturen ska byggas ut med fler spar. Saval
jarnvag som motorvag har kapacitetsproblem idag och det kostar miljarder att atgarda
detta och tar dessutom manga ar att genomfora. Dagens planeringssatt ar oerhort
kostsamt for Sverige och suboptimerar for boende langs med jarnvagen. Det finns dock
flera tillvagagangssatt for att forbattra forutsattningarna avsevart.

De fragor som Vasttrafik driver for att sdkerstalla forutsattningar for en taktfast tidtabell
beskrivs enligt nedan.

Flerariga tidtabeller

En mojlig forbattringsatgard ar att lata regionala aktorer ansdoka om kapacitet for flera ar
i taget. Genom att sakerstalla att det finns attraktiva tidtabellslagen for saval fjarrtag som
godstag skulle den regionala tagtrafiken kunna ligga fast over flera ar. Detta skapar bade
stabilitet pa jarnvagen och foérutsagbarhet for resendren. Dessutom skulle den arliga
tidtabellsprocessen bli betydligt enklare och mindre resurskravande. Samtidigt kan de
kommersiella aktorerna fritt ansoka om de kvarvarande tidtabellslagena arligen.

Det finns ett par narbesldktade initiativ till detta, men det beddms ligga for langt fram for
att vara en l6sning infor att Vastlanken 6ppnar i december 2026. Timetabling and Capacity
Redesign (TTR Sverige) ar namnet for inférandet av en ny process for tilldelning av
kapacitet pa den svenska och europeiska jarnvdagsmarknaden. Sverige ar ett av 11 lander
som ar beredda att starta inforandet av processen med malet att uppna en
marknadsanpassad, forutsagbar och flexibel kapacitetstilldelning for bade godstrafik och
persontrafik pa jarnvagen infor tagplan 2028. | dagslaget ar det manga fragor som aterstar
for att anpassa europeiska initiativ till svenska férhallanden. Vasttrafik ser positivt pa flera
delar av processen och bevakar framtagandet.

Ett regeringsuppdrag — Trafikverket far i uppdrag att besluta om en
kapacitetsplan for stambanorna till dess att ny infrastruktur finns
pa plats.

Kapacitetsproblemet finns inte 6verallt i det svenska jarnvagsnatet, det ar att hantera ett
fatal flaskhalsar langs med stambanorna som ar nyckeln till framgang. | vantan pa att nya
processer och ny infrastruktur ar pa plats, bor Trafikverket fa i uppdrag att besluta en
kapacitetsplan for tranga sektorer pa jarnvagen. Det kan till exempel handla om att
begrdnsa antalet tag mellan Goteborg-Alingsas till ett visst antal fjarrtag, regionaltag,
pendeltag och godstag under hogtrafik. Dessa tag far sedan tidtabellskanaler som ar fria
for vem som helst att ansdka om i den arliga tidtabellsprocessen. Pa sa vis blir detta inte
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ett hot mot en avreglerad marknad utan bara ett satt att garantera att befintlig
infrastruktur utnyttjas pa ett optimalt satt och att samhallsvinsterna maximeras.

Andrade prioriteringskriterier

Nar kapaciteten pa jarnvagen inte racker till och flera olika aktérer onskar trafikera
samtidigt pa en viss stracka tillimpas sa kallade prioriteringskriterier dar man beraknar
den samhallsekonomiskt mest I6nsamma prioriteringen mellan aktuella tag. Problemet
med dessa prioriteringskriterier ar att sedan inforandet har regionaltagstrafiken, och
resandet med den, 6kat lavinartat. Inte nog med att antalet resor med regiontagen har
okat med flera miljoner per ar, regionala kollektivtrafikmyndigheter har ocksa investerat
miljarder i nya fordon och infrastruktur. Det ar inte langre relevant att jamféra tag mot
tag, utan regionaltagssystemen ar precis som det later, ett system. Att flytta eller ta bort
en enskild tur far stora konsekvenser for systemet och maste ses i ett storre sammanhang.
Samtidigt som regionaltagssystemen vaxer kraftigt sa maste det finnas plats for fjarrtag
som binder samman Sverige pa nationella niva och for godstag som i stérre utstrackning
maste kunna transportera gods pa jarnvag i stallet for lastbil. Av den anledningen kravs
det sannolikt en kombination av atgarder dar vi maste sluta se kapacitetstilldelningen som
en arlig konflikt. | stdllet maste branschen gemensamt se till att var dyrbara
jarnvagsinfrastruktur anvands pa ett optimalt satt. Idag tar prioriteringskriterierna inte
hansyn till hur manga tag som far plats, eller bor finnas, pa jarnvagen. Den teoretiska
nyttan av att lagga till ett tag antas vara detsamma, oavsett om det ar det enda taget av
sitt slag, slar sonder angransande tagsystem eller om det ar det sjatte taget av sitt slag
och marknaden sannolikt redan ar mattad.

Det ar sarskilt svart att lansera nya trafikupplagg, utan att det paverkar andra
jarnvagsforetags ansokningar. Enligt prioriteringskriterierna finns heller inget stod for
planering eller ssmmanslagning av vardet av en hel linjes trafik utan varje tag ansoks och
prioriteras var for sig. Vardet som kan beraknas for varje ansokt tag far sitt varde fran
parametrar i ASEK® som anvinds for att gora samhéllsekonomiska berdkningar fér
infrastrukturinvesteringar. Vardet bestams framst av den samlade restiden eller
transporttiden for de resenérer eller transportkdpare som brukar taget. Ett tag med
manga resendrer som reser en lang stricka, eller ett langvaga godstag for darfor i regel
foretrade i prioriteringskriterierna framfor tag med kort restid och transportstracka.
Darfor vinner i stort sett alltid exempelvis kommersiell langvéga tagtrafik framfor regional
tagtrafik i en tvistldsningsprocess om taglagen. Ett av prioriteringskriteriernas
tillkortakommanden &r att de inte tar hansyn till hur manga tagavgangar som produceras
inom ett visst marknadssegment. Om det exempelvis tillkommer ett tag pa en marknad
dér det redan finnas ett stort antal tagavgangar, och som dven gar inom samma tidperiod
da kunderna kan forvantas vilja resa, sa delges den samma ekonomiska varde som de tag
som redan trafikerar strackan. Det sker heller ingen minskning av tagens totala
samhallsekonomiska vdrde pa denna marknad. Detta kallas for att det inte finns nagon

5 "Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn”, dven kallad ASEK-rapporten,
presenteras de kalkylvarden och beskrivs den analysmetod som bér anvdndas i transportsektorns
samhallsekonomiska analyser
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avtagande marginalnytta av det tillkomna taget. | praktiken far detta konsekvensen att
regional tagtrafik forfordelas i tagplaneprocessen till forman for langvaga tagtrafik. Det
kan t.ex. innebara att Vasttrafik nekas sitt enda taglage under en tidtabellstimme dar det
gar fyra snabbtag mellan Goteborg och Stockholm. Eftersom verklig samhéllsekonomisk
I6nsamhet intraffar nar taglagena fordelas mellan olika marknadssegment sa behéver nya
metoder anvandas for att tilldela taglagen pa Vastra stambanan. Losningen pa detta
problem ar taglageskanaler. Genom att uppratta pa forhand bestdmda taglageskanaler
sdkerstalls bade att marknaden fordelas jamnt 6ver olika marknadssegment, persontrafik
likval som godstrafik. Med tagldgeskanaler sdkerstélls ocksa att de taglagen som fordelas
haller hog kvalitet och kan ge attraktiva restider och sdkerstédlla hég punktlighet i
systemet.

Sarskilda trafikeringsregler for Vastlanken

| Schweiz ar tagresande per invanare betydligt hogre dn i Sverige, kapacitetsutnyttjandet
pa jarnvagen ar ocksa hogre samtidigt som tagen har hogre punktlighet. Kort sagt,
tagtrafiken ar effektivare och har hogre kvalitet. Forklaringen till detta finns att till stor
del att finna i att tagtrafiken i Schweiz planeras med den taktfasta tidtabellen som
utgangspunkt, dar tagen foljer forutbestamda tidtabellslagen som tillsammans bildar en
kanalplan for respektive strak. En sadan kanalplan for Vastlanken skulle kunna garantera
ett hogt kapacitetsutnyttjande bade in mot Goteborg och i sjalva tunneln. Ett
tillvagagangssatt som maximerar nyttan av miljardinvesteringarna i infrastrukturen,
tryggar langsiktiga inkdp av nya tag och som framfor allt okar attraktiviteten for
tagtrafiken och ddrmed resandet med tag. Vasttrafik arbetar gemensamt med SJ
Gotalandstag och Trafikverket for att tillsammans ldgga en gemensam plan infor
Vastlanken. Det kommer dock kravas en bredare acceptans och forankring for detta inom
branschen, vilket ocksa ar malsattningen.

Tidtabellsanalys for Vastra stambanan

Den bana som ar mest komplicerad att skapa en samordnad tidtabell for ar Vastra
stambanan mellan Goteborg och Stockholm. Banan trafikeras av ett stort antal
jarnvagsforetag som pa en konkurrensutsatt marknad vilket innebar att det inte alltid
finns samarbetsvilja mellan jarnvagsforetagen att basta maojliga samordningslosning, utan
manga konflikter som uppstar i tagplaneprocessen l6ses genom tvist dar Trafikverket
enhalligt beslutar om vilket jarnvagsforetag som har foretrade till ett specifikt taglage med
hjalp av sarskilda priortieringskriterier. En annan forsvarande omstandighet ar att
trafikutbudet pa Vastra stambanan i flera avseenden ar oregelbundet dvs. tagen gar inte
med jamna intervall Over trafikdygnet. Det finns ocksd stora avvikelser mellan
veckodagarna dar jarnvagsféretagen ansdker om att kdra tagen pa olika tider beroende
pa vilken veckodag det ar. Allt detta gora att det 4r mycket svart att skapa tidtabeller med
regelbundna avgangstider for de trafikféretag som sarskilt dnskar sadana, som t.ex.
Vasttrafik.

| tidtabellsanalysen har foljande taglageskanaler skapats for Vastra stambanan under
eftermiddagens hogtrafiktimme nar belastning ar som storst.
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e Tre kanaler for snabbtag
e Fem kanaler for regiontag
e Tva kanaler for pendeltag
e En kanal for godstag

Sammanlagt alltsa 11 kanaler vilket &r en kanal mer &n under den mest belastade timmen
2022 ars tagplan. Forklaringen till det ar att kanalerna har homogeniserats sa att det inte
skiljer lika mycket i gangtid mellan de snabbaste och de langsammaste tagen. De
snabbaste tagen har getts ett sa kallat infasningstillagg pa tre minuter och de
langsammaste tagen har snabbats upp med tva minuter genom att tagen gor farre
uppehall och inte stannar vid stationerna Sdvenéas och Aspedalen. Med denna kanalplan
kan restiderna kortas och turutbudet forbattras avsevart for alla stérre stationer mellan
Goteborg och Alingsas.

Hogtrafik Goteborg-Alingsas 2022: Hogtrafik Goteborg-Alingsas 2027:
2 pendeltag, restid 40 minuter 2 pendeltag, restid 38 minuter

2 regionaltag, restid 28 minuter 5 regionaltag, restid 28—32 minuter
Hogtrafik Géteborg-Lerum 2022: Hogtrafik Géteborg-Lerum 2027:

3 pendeltag, restid 19 minuter 2 pendeltag, restid 18 minuter

4 regionaltag, restid 15 minuter

Tidtabellsanalys for Vastkustbanan

Fordelen med trafikplaneringen pa Vastkustbanan jamfért med Véastra stambanan ar att
trafiken redan ar inrattad enligt modellen med kanalplan. Detta hér samman med att
tagtrafiken i Region Syd i mangt och mycket foljer systemet med kanalplan, vilket da
medfor att hela Vastkustbanan upp till Goteborg féljer samma system.

Aven Viastkustbanan far tatare trafik. Den nya regiontaglinjen fran Varberg till Géteborg
ska rymmas pa en redan hogt belastad jarnvag. For att sdkerstalla kanalplanen och i
hogtrafik dven skapa taglagen for godstrafik behover ett nytt motesspar byggas i
Lekarekulle mellan Kungsbacka och Varberg.

Tidstabellsanalys for 6vriga banor

Den tredje dubbelspariga jarnvagen ut fran Goteborg dr Norge-/Vanerbanan som féljer
samma struktur som idag med tillagget att det skapas en ny direktlinje mellan Géteborg
och Trollhdttan som sedan gar vidare till Uddevalla och Strémstad. Linjen gar i
timmestrafik och gar parallellt med tagen till Halden.

P& Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan skapas taktfast tidtabell med méten Oxnered,
Hakantorp och Vedum pé& norra Alvsborgsbanan, Fristad p& sédra Bohusbanan och Skene
och Veddige pa Viskadalsbanan.
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Kinnekullebanan far ocksa taktfast tidtabell med tagmoten i Hakantorp, Lidkoping,
Forshem och Mariestad.

Bohusbanan behaller samma struktur som idag men moten i Ytterby, Stora Hoga,
Svenshogen samt den nya motesstationen Grohed. Pa norra Bohusbanan mots tagen i

Dingle.

Jonkopingsbanan for ocksa en snarlik struktur som idag med mdéten i Sandhem, Mullsjo,
Jonkoping och Tenhult.

Pa Kust-till-kustbanan mellan Géteborg och Boras mots tagen i Mélnlycke och Rodberg.

35 Rapport 2022-07-05 Tag 2028 - handlingsplan



Infrastrukturutbyggnad och paverkan fran
planerade banarbeten

Under perioden ar 2022 till ar 2028 pagar utbver Vastlanken ett flertal stora
infrastrukturinvesteringar pa jarnvag i Region Vast som paverkar handlingsplanen, bade
under byggtid och efter genomférandet. Den nationella infrastrukturplanen ar for
narvarande under revidering och i juni 2022 forvantas regeringen fatta beslut om en ny
plan foér perioden ar 2022 till ar 2033.

Nya uppstallningsbangardar i Larje och Pilekrogen

Av extra stor betydelse for handlingsplanen &r byggnationen av de nya
uppstallningsbangardarna i Larje och Pilekrogen. Dessa bangardar behover vara klara nar
Vastlanken 6ppnar eftersom kommer det att rada akut brist pa uppstallningsplatser av
tagfordon. Redan idag ar kapacitetsutnyttjandet av uppstallningsspar i Géteborgsomradet
mycket hogt. En del av den uppstéallningskapacitet som Vasttrafik nyttjar narmast
Goteborg central kommer inte att vara till nytta for Vasttrafik nar merparten av trafiken
gar genom Vastlanken. Uppstallningsbangardarna ar under projektering och planeras vara
klara under 2026.

Ny stambana mellan Goteborg och Boras samt ny station i Mdindal

Planering pagar for nya stambanor mellan Stockholm, Goteborg och Malmo via Jénkoping.
For narvarade ingar delstrackan Goteborg-Boras i nationell plan med planerad byggstart
mellan 2025 och 2027. Nagon etappindelning &r inte gjord annu men mycket talar for att
den forsta etappen blir strackan Almedal-MdéIndal som byggs ut till fyrspar och med
anldggande av en ny station i Mdlndal. Den planerade byggstarten till trots sa ar det i
nulaget osakert nar Molndals station kommer att byggas om.

Med nuvarande utformning av Mdlndals station kan tag inte vdnda vid stationen, ej
mindre ar det lampligt att ta tag ur trafik vid stationen for att sedan kora tagsattet till
Pilekrogen for uppstallning. FOr detta kravs att tagen tas in pa ett sidospar vid Molndals
station och lamnar huvudsparet fritt for bakomvarande tag. Det finns idag ett sidospar
som kommer att forses med sidoplattform som ska anvandas i samband med
totalavstangningar i Almedal under sommaren 2023, 2024 och 2025. For att
sidoplattformen dven ska kunna nyttjas nar Vastlanken 6ppnar behoéver sidoplattformen
forses med nya signaler. Denna atgard ar annu inte beslutad och behdver finansiering om
den ska kunna beslutas.

Om Molndal station forbereds sa att tag kan vanda vid Méindals station far det
konsekvensen att pendeltdg och regionaltag som utgar fran Alingsas far vanda vid
Korsvagen istallet for vid Alingsas station. Darmed kan inte regionaltagen fran Vanersborg
vanda i Korsvdgen utan dessa far istdllet ga till sdckstationen i Goteborg.
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Tunnel under Varberg

Ett stort och betydelsefullt infrastrukturprojekt i vastra Sverige ar det nya dubbelsparet
pa Vastkustbanan mellan Varberg och Hamra. Tillsammans med utbyggnaden av
dubbelspar mellan Angelholm och Helsingborg, samt fyrsparsutbyggnad mellan Malmd
och Lund innebar det en avsevard o6kning av kapaciteten pa Vastkustbanan. Samtliga
dessa tre projekt beraknas vara klara under 2024. | Varberg byggs en ny station under
markniva som ocksa innebar att jarnvagen far en mycket lagre barridreffekt i staden. Med
den nya stationen och stadsutveckling omkring stationsomradet férvantas resandet att
O0ka med tag fran Varberg.

Ny station i Var6 samt forbigangsspar i Lekarekulle

Pa Vastkustbanan planeras ocksa for en ny station i Varo i Varbergs kommun. Stationen
beraknas sta klar 2027 och ska trafikeras av den linjen Vasttagslinjen Varberg-Goéteborg-
Skovde. For att sdkerstélla att denna linje kan trafikeras med halvtimmestrafik behover
en ny forbigangsstation byggas i Lekarekulle mellan Kungsbacka och Varberg. Stationen
star idag utan finansiering och finns inte upptagen i forslaget till ny nationell
infrastrukturplan.

Vastra stambanan

Det storsta om mest omfattande projektet pa Vastra stambanan ar byte av kontaktledning
pa strackan Goteborg-Falkdping. Denna pabérjas ar 2023 och berdknas paga fram till
omkring ar 2030. Under byggtiden kommer delar av striackan fa hastighetsnedséattningar
samtidigt som det blir enkelsparsdrift under nattetid. Ovriga projekt som &terstar att
fardigstalla ar nya forbigangsspar i Lerum och Herrljunga. Lerum beréknas vara klart 2026
medan nya stationen Herrljunga vastra ar klar 2022.

Bohusbanan

Den bana som har flera pagaende projekt ar Bohusbanan. En stracka av Bohusbanan forbi
Kville bangard och en liten bit ut pa rakstrackan mot Save ska byggas om till dubbelspar.
Pa denna stracka ska en ny station anldggas i Brunnsbo. Dubbelsparet har forsenats flera
ganger men ser nu ut att kunna fardigstallas under 2026. Brunnsbo station berdknas sta
klart till 2028. Det ska ocksa genomféras en upprustning av kontaktledning pa bade sodra
och norra Bohusbanan. | Stenungsund ska ett nytt resecentrum byggas och pa strackan
Stenungsund-Uddevalla ska ett stort antal tunnlar renoveras. Dessa arbeten startar 2023
och berdknas vara klara 2026.

Norge-Vanerbanan

P& Norge-Vdnerbanan planeras fér ett nytt vandspdr i Alvingen. Vandspdret har tvd
fordelar. Dels innebir det att man kan stélla upp fler fordon i Alvingen, dels s paverkas
kapaciteten positivt genom att pendeltag mot Géteborg kan avga samtidigt som ett nytt
pendeltag ankommer till stationen. Stationen planeras bli klar till 2028. | de tidtabeller
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som togs fram under tidtabellsanalysen forutsattes att vandsparet var klart. Ett
tidtabellscenario behover darfor tas fram som visar hur tidtabellerna kan ldggas genom
Vistldnken men utan vandsparet i Alvangen.

Kinnekullebanan

Kinnekullebanan &r i stort behov av upprustning av bade spar, banvall och inte minst
stationsmiljoer. Trafikverket har genomfort en atgardsvalsstudie for Kinnekullebanans
stationer men det finns i nuldget inga konkreta planer for nar eller hur stationerna ska
rustas upp. Ett sparbyte ska enligt nuvarande nationella plan genomféras under 2028,
men i forslaget till nationell plan for perioden 2022-2023 har sparbytet strukits fran
planen. Hastigheten pa Kinnekullebanan ar sedan 2017 nedsatt till 80 km/h pa grund av
forslitningar i réler och spar. For att hoja hastigheten igen kravs bade sparbyte och att
sdkerheten hojs genom slopande av plankorsningar. En investering i nya fordon for
Kinnekullebanan bor ske tillsammans med framtagande av en plan for ett langsiktigt
bevarande av Kinnekullebanan genom att nédvandiga reinvesteringar planeras in, bade i
form av sparupprustning samt uppfraschning och modernisering av stationerna.

Tider for planerade banarbeten

Nedan ar en lista med de storsta banarbetena under Tidsperioden 2023-2028. Tiderna
for nar arbetena ska utféras kan komma att dndras.

2023
Avstangd stracka/plats | Tidsperiod Syfte
Uddevalla-Stenungsund | Vecka 15-49 Kontaktledningsupprustning och
tunnelreparationer
Vanersborg-Oxnered Inte bestédmt &n men troligtvis fran | Bron mellan Véanersborg och Oxnered
november 2023 tom februari 2024 ska bytas ut
Goteborg-Boras Vecka 25-33 Arbete med Vastlanken i Almedal
G6teborg-Alingsas Hela dret, arbetet utférs nattetid Kontaktledningsbyte
2024
Avsténgd Tidsperiod Syfte
stracka/plats
Goteborg-Boras Oklart Byte av stolpar, arbetet utférs
nattetid
G6teborg- Fran midsommar till bérjan av december Byte av kontaktledning pa
Stenungsund strackan Kville-Stenungsund
samt byte av bro i Gunneby
Varberg-Hamra Bérjan av november t.0.m. mitten av december | Byggnation av dubbelspar
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Goteborg-
Alingsas

an.

Forarbete kommer att goras 2024 och
huvudproduktion 2025. Under 2024 kommer
arbetet att pdga under hela aret men det
mesta kommer att utféras nattetid. Dock
kommer det vara totalavstangt under ndgra
helger, vilka helger det blir &r inte bestamt &n.
Datum for avstangningen 2025 &r inte bestamt

Kontaktledningsbyte samt ett
vandspéar som ska byggas i
Lerum

2025

Avstangd stracka/plats

Tidsperiod

Syfte

Uddevalla-Stromstad

Mars 2025-mars 2026
med temporara Gppningar

Kontaktledningsupprustning

att kora trafik
2026
Avsténgd stracka/plats Tidsperiod Syfte
Pilekrogen (ligger strax soder om Oklart Byggnation av uppstallningsspar
G6teborg)
2027
Avsténgd stracka/plats Tidsperiod Syfte
G6teborg-Bords Troligtvis hela aret Byggnation av héghastighetsjdrnvdg
Alvangen Oklart Byggnation av nytt vandspéar
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Ekonomisk analys

For att fa en rattvisande bild 6ver hur kostnader for tagtrafiken férandras med de
atgarder som foreslas i handlingsplanen har en totalkostnadskalkyl genomforts som
visar hur kostnadsbilden forandras for varje ar fram till 2028. Kalkylen innehaller
trafikkostnader, samt kostnader for fordon och depaer. Kostnader for trafiken ar
berdknat utifran kostnader enligt nuvarande trafikavtal.

Biljettintakter ar utrédknade utifran en beraknad snittintdkt per resa enligt 2022 ars
nivaer. Biljettintdkten per resa dr sedan multiplicerat med beraknat resande per ar.
Resandedkningen har berdknats med hjalp av elasticitetstal. Historien lar oss dock att
stora projekt som Vastlanken som innebar att helt nya resandemonster skapas oftast
innebar att effekterna pa resandet underskattas. Elasticitetmattet fungerar darfér inte
lika bra som vid mindre férandringar. For att ge en god uppfattning av den totala
effekten av samtliga trafikférandringar som foreslas i handlingsplanen far dock
elasticitetsmattet anses vara tillforlitligt, da vissa trafikférandringar kommer att ge en
storre effekt an berdknat och andra mindre.

Resultat

Totalt satt berdknas den arliga bruttokostnaden for tagtrafiken att 6ka med 800 miljoner
kr:
e 250 miljoner kr per ar ar avskrivningskostnader for de 45 bestallda fordonen av
typen X80.
e 190 miljoner kr per ar ar avskrivningskostnader for bestallningen av ytterligare
35 X80-fordon.
e 330 miljoner kr per ar ar 6kade trafikkostnader inkl. 6kade banavgifter till
Trafikverket
e 30 miljoner kr per ar ar 6kade kostnader for fordonsdepaer

Samtidigt beraknas kostnader att minska/intakter 6ka med 410 miljoner kronor per ar:

- 57 miljoner kr per ar pga. utfasning av aldre fordon

- 73 miljoner kr per ar pga. effektivisering av busstrafiken i parallella strak

- 100 miljoner kr per dr 6kade kostnader for Jonkopings lanstrafik och
Hallandstrafiken som avtalsparter i Vasttagen

- 180 miljoner kr per ar ar 6kade biljettintakter

Totalt sett berdknas nettokostnaden for trafiken fram till 2028 6ka med 390 miljoner kr
per ar jamfort med 2019 ars niva.

40 Rapport 2022-07-05 Tag 2028 - handlingsplan



Analys av busstrafik

Analys av busstrafik har i handlingsplanen avgransats till att analysera strak dar
busstrafiken gar parallellt med tag och kompletterar tagtrafiken. Detta sker framst i tva
av straken, ndmligen langs Bohusbanan mellan Goteborg och Stromstad och pa Kust-till-
kustbanan mellan Géteborg och Boras. Nar tagtrafiken utokas i straken finns anledning
att se dver busstrafiken och féresla anpassningar.

Goteborg-Uddevalla-Stromstad

Ett trafikforslag har tagits fram for regionbusstrafiken i Bohuslan vilket kan inforas i
samband med en ny avtalsperiod fran juni 2026.

Regionbusstrafiken ar idag uppbyggd kring terminalen i Torp utanfér Uddevalla och har
ingen koppling till tagtrafiken férutom att tidtabellerna for linje 871 till Stromstad
anpassas sa att den gar i de timmar nar det inte gar tag pa Bohusbanan. Linjer som mots
i Torp ar framst 841 till Lysekil, 860 till Smdgen och 871 till Stromstad. Det gar ocksa att
aka fran Uddevalla via byte i Torp till 841 som gar hela vagen till Goteborg

Enligt forslaget i handlingsplanen dndras trafikutbudet sa att busslinjerna i Norra
Bohuslan istéllet ansluter till taget via Trollhdttan via Uddevalla C. Det &r dven mdjligt att
ordna direkta anslutningar i Munkedal.

Mellan Goteborg och Uddevalla gar idag linje 810. Denna linje gar endast i hogtrafik och
ar ett komplement till taget i syfte att forbattra turtdtheten fran timmestrafik till
halvtimmestrafik i hogtrafik mellan Goteborg och Uddevalla. Enligt forslaget i
handlingsplanen utdkas tagtrafiken fran och med ar 2025 till halvtimmestrafik pa
strackan vilket innebar att linje 810 kan dras in helt.

Nar kapaciteten utdkas mellan Géteborg och Stenungssund i samband med
fardigstallandet av langre plattformar sa bor trafikutbudet ses over pa
Stenungsundsexpressen. Aven direktbussarna fran Tjérn och Orust bor ses dver
eftersom det kommer att finnas kapacitet i tagen aven i hogtrafik.

Goteborg-Boras

| straket Goteborg — Boras kompletteras tagtrafiken av busstrafik pa hela eller delar av
strackan. Syftet med busstrafiken kan grovt delas in i tre kategorier:

1. Lokala relationer dar jarnvagsstation saknas eller dar avstandet till stationen ar for
langt.

2. Daér utbudet med tag ar for lagt eller dar kapaciteten inte racker till.

3. For att komplettera med attraktiva restider.

Med fler tagavgangar okar kapaciteten kraftigt i straket och behovet av kompletterande
busstrafik minskar framst i relationerna Bollebygd — Goteborg, Bollebygd — Boras samt
Ravlanda — Hindas — Goteborg.
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For Bollebygds del innebér det att dagens utbud pa linje 101 och 110 kan reduceras och
linjerna forslagsvis kompletterar tagavgangarna sa att det samlade utbudet under
hogtrafik blir 30-minuterstrafik.

| relationen (Bollebygd —) Ravlanda — Hindas — Landvetter — Mdlnlycke (— Goteborg)
kommer linje 610 att avvecklas redan nar Rod express far en 6kad kapacitet (2024)
medan uppdraget for linje 611 att trafikera tatorterna Ravlanda — Hindas — Harryda —
Landvetter samt Landvetter — Molnlycke kvarstar da det saknas jarnvagsstation i
Harryda och Landvetter.

Utbudet pa linje 100, 102, Rod express och X4 paverkas inte av utbudsdkningarna i
tagtrafiken.
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Bilaga — grafiska tidtabeller fran

tidtabellsanalysen

Nedan foljer grafiska tidtabeller fran tidtabellsanalysen. Graferna beskriver
tagtrafiken under hogtrafiken under ett vardagsdygn.
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Fig. Vastra stambanan Goteborg- Skévde
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Fig. Vastkustbanan Goteborg-Halmstad
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Fig. Norge-/Vanerbanan Goéteborg-Oxnered, Alvsborgsbanan Oxnered-Uddevalla, Norra

Bohusbanan Uddevalla-Stromstad

45

Rapport 2022-07-05 Tag 2028 - handlingsplan



46

T

Fig. Kust-till-kustbanan, Géteborg-Boras
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Fig. Norra Alvsborgsbanan Uddevalla-Herrljunga
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Fig. S6dra Alvsborgsbanan Herrljunga-Boras samt Viskadalsbanan Boras-Varberg
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Fig. Kinnekullebanan Herrljunga-Gardsj6
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