Forbundsstyrelsen

Kallelse till ssammantrade 2023-09-29, kl. 15.00-16.00
Goteborgsregionens kommunalférbund
Plats: Lindholmen Conference Center, lokal Tesla

Foredragningslista

Upprop (15.00)

Styrelsearenden

1. Forslag till interkommunal ersattning inom forskola, pedagogisk omsorg,
forskoleklass, grundskola, fritidshem, anpassad grundskola och ISGR ar
2024

2. Interkommunala ersattningar (IKE) gymnasieskola, anpassad
gymnasieskola 2024

3. Interkommunala ersattningar (IKE) vuxenutbildning 2024

4. Samverkansavtal vuxenutbildning

5. Yttrande 6ver Godsplan Goteborg

6. Arlig uppfoljning Trafikforsorjningsprogram

7. Avtalstrohet och inkdpsanalys 2022

8. Avstamning av internkontrollplan 2023 per juni manad

9. Samverkansavtal familjecentraler

10. Information Vastsvenska paketet

11. Information- infor radslagen 2024

12. Fyllnadsval till beredningsgrupper

13. Meddelanden
- anteckningar presidiet 12 september 2023
- lansstyrelsens forslag till kommuntal

14. Redovisning av delegationsbeslut

15. Ovriga styrelsearenden

Valkomna!

Axel Josefsson, vice ordférande
Therese Tanner, forbundssekreterare

Plats och lokal: Lindholmen Conference Center, lokal Tesla




Forbundsstyrelsen

Tjansteskrivelse, Goteborgsregionens kommunalférbund
Handlaggare: Emma Eriksson
Datum: 2023-08-317, diarienummer: GRFS-2023-00202

Forslag till interkommunal ersattning inom
forskola, pedagogisk omsorg,
forskoleklass, grundskola, fritidshem,
anpassad grundskola och ISGR ar 2024

Forslag till beslut

Medlemskommunerna foreslas att, med avstamningstidpunkt den 15:e
respektive manad, faststalla interkommunal ersattning for forskola, pedagogisk
omsorg, forskoleklass, grundskola, fritidshem, anpassad grundskola och ISGR
kalenderaret 2024 i enlighet med innehallet i prislista bilaga 2, daterad 2023-
06-13.

Kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast 15 december 2023.

Sammanfattning och bakgrund

Foreliggande forslag till interkommunal ersattning (IKE) inom rubricerade
verksamheter kalenderaret 2024, for de kommuner som ingar i GR-omradet,
har framtagits pa uppdrag av Utbildningsgruppen. Arbetet har utforts av en av
Utbildningschefsnatverket tillsatt arbetsgrupp bestaende av skolekonomer,
som i samverkan med medlemskommunerna, arbetat fram ett forslag.

Erséttning for ar 2024 baseras pa genomsnittet av GR kommunernas
nettokostnader och utgar fran 2022 ars redovisade kostnader som sedan
schablonméssigt indexerats till 2024 ars penningvarde.
Berakningsforutsattningarna for 2024 har hamtats fran SKR:s cirkular 23:20
samt 23:05. Det sammanvagda indexet for 2023 och 2024 ar 6,963 %, vilket
inkluderar en rationalisering med 2,5 %.

Beslutsunderlag

Bilaga 1: GR:s modell for IKE gallande forskola, pedagogisk omsorg,
forskoleklass, grundskola, fritidshem, anpassad grundskola och ISGR

Bilaga 2: Prislista Interkommunal ersattning inom forskola, pedagogisk omsorg,
forskoleklass, grundskola, fritidshem och anpassad grundskola kalenderaret
2024

Skickas till

Medlemskommunerna

Gitte Caous
Forbundsdirektor




Antagningsnamnden

Protokoll 2023-06-27
Goteborgsregionens kommunalférbund
Plats: GR, Anders Personsgatan 8, Goteborg, lokal Sexan

Protokollsutdrag

§43. Forslag till interkommunal ersattning inom forskola, pedagogisk omsorg,

forskoleklass, grundskola, fritidshem, anpassad grundskola och ISGR ar 2024
Dnr ATN 2023-00004

Forslag till beslut
Antagningsnamnden beslutade

att foresla Forbundsstyrelsen att rekommendera medlemskommunerna att, med
avstamningstidpunkt den 15:e respektive manad, faststéalla interkommunal
ersattning for forskola, pedagogisk omsorg, forskoleklass, grundskola, fritidshem,
anpassad grundskola och ISGR kalenderaret 2024 i enlighet med innehallet i
prislista bilaga 2, daterad 2023-06-13.

att kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast 30 november 2023.

Sammanfattning och bakgrund

Foreliggande forslag till interkommunal erséttning (IKE) inom rubricerade
verksamheter kalenderaret 2024, for de kommuner som ingar i GR-omradet, har
framtagits pa uppdrag av Utbildningsgruppen. Arbetet har utforts av en av
Utbildningschefsnatverket tillsatt arbetsgrupp bestdende av skolekonomer, som i
samverkan med medlemskommunerna, arbetat fram ett forslag.

Ersattning for ar 2024 baseras pa genomsnittet av GR kommunernas nettokostnader
och utgar fran 2022 ars redovisade kostnader som sedan schablonmassigt indexerats
till 2024 ars penningvarde. Berakningsforutsattningarna for 2024 har hamtats fran
SKR:s cirkular 23:20 samt 23:05. Det sammanvéagda indexet for 2023 och 2024 ar
6,963 %, vilket inkluderar en rationalisering med 2,5 %.

Beslutsunderlag
Bilaga 1: GR:s modell for IKE gallande forskola, pedagogisk omsorg, forskoleklass,
grundskola, fritidshem, anpassad grundskola och ISGR

Bilaga 2: Prislista Interkommunal ersattning inom forskola, pedagogisk omsorg,
forskoleklass, grundskola, fritidshem och anpassad grundskola kalenderaret 2024

Skickas till
Forbundsstyrelsen

1 (2)



Antagningsnamnden

Protokoll 2023-06-27
Goteborgsregionens kommunalférbund
Plats: GR, Anders Personsgatan 8, Goteborg, lokal Sexan

Vid protokollet:

Ann-Sofie Gillner

Sekreterare

Justeras:

Renée Bengtsson Hakan Onal
Ordférande Justerare
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Bilaga 1, GR:s modell for IKE inom foérskola, grundskola mfl

Utbildningschefsnétverket
Handlaggare: Emma Eriksson
Datum: 2023-06-13

GR:s modell for Interkommunal ersattning inom
forskola, pedagogisk omsorg, forskoleklass,
grundskola, fritidshem, anpassad grundskola
och ISGR

Principer

I samband med Utbildningschefsnatverkets beslut om interkommunala ersattningar
for grundskola, forskoleklass och fritidshem for ar 2002 beslutades det dven om
vissa grundlaggande principer och regelverk. De gar i korthet ut pa att underlaget for
den interkommunala ersattningen skall baseras pd genomsnittet av GR-
kommunernas kostnader for rubricerade verksamheter. Kannebackskolan samt
ersattningen for del som avser Svenska Balettskolans danslinje ingar inte i prislistan,
utan ersatts enligt framraknat sjalvkostnadspris fran grundskoleforvaltningen
Goteborg Stad.

Kostnadsberakning

GR-kommunernas kostnader definieras som de bruttokostnader som anges i SCB:s
och Skolverkets senaste jamforelsetal som sedan reduceras med eventuella intakter,
exempelvis statsbidrag och foraldraavgifter for férskola/pedagogisk omsorg, vilket
resulterar i GR-kommunernas nettokostnader.

Enligt de faststallda principerna ska ersattningen for ar 2024 baseras pa
genomsnittet av GR-kommunernas nettokostnader och utga fran 2022 ars
redovisade kostnader som sedan schablonmassigt indexeras till 2024 ars
penningvarde.

Sedan 2013 finns det gemensamma faktorer bakom framtagning av index for
interkommunal ersattning IKE for samtliga verksamheter inklusive gymnasiet,
gymnasieséarskola och vuxenutbildning. Berakningsforutsattningar for 2024 har
hamtats fran SKR:s cirkular 23:20 och 23:05. Detta innebéar ett sammanvagt index
for 2023 och 2024 med 9,542 %. | forslaget till beslut ingar rationalisering med 2,5%
vilket ger ett sammanvagt index pa 6,963 %. Underlagsmaterial kan rekvireras vid
behov.

Foreslaget index pa 9,542 % beror pa stora forandringar i det ekonomiska laget, dar
hog inflation medfor 6kade pensionskostnader och stérre 6kning av KPI. D4 flertalet
GR kommuner inte har ekonomisk mdjlighet att helt kompensera for prisékningar
som paverkas av KPI foreslas en rationalisering av index med 2,5 %. Totalt for aren
2023 och 2024 foreslas saledes indexupprakningen bli 6,963 %.




Bilaga 1, GR:s modell for IKE inom foérskola, grundskola mfl

Utbildningschefsnétverket
Handlaggare: Emma Eriksson
Datum: 2023-06-13

Ersattningens omfattning

Ersattningen omfattar samtliga kostnader for barnets/elevens skolgang. Ersattning
for eventuella modersmalskostnader ingar. | extraordinéara fall kan
anordnarkommunen och hemkommunen géra annan éverenskommelse.

Anpassad grundskola/fritidshemsplats i anpassad grundskola

Berdkning av plats i anpassad grundskol/fritidshemsplats i anpassad grundskola
kompliceras da kostnader for den verksamheten kan variera stort. Antalet barn ar fa
i dessa skolformer i relation till totala antalet skolbarn och barnens behov av stéd
kan vara valdigt skiftande. Dessutom &r det svart att klart definiera kostnader for
fritidshem for anpassad grundskola da dessa inte sarredovisas i
rakenskapssammandraget (RS).

For att forenkla hanteringen mellan kommunerna innehaller prislistan en
schablonersattning for elever inom anpassad grundskola samt dess fritidshemsplats.
Vid extraordindra behov finns méjligheter fér mottagande skola och avlamnande
kommun att tréffa en annan déverenskommelse.

For att prislistan ska géalla kravs att eleven ar mottagen i anpassad grundskola.
Mottagande kommun har ratt att vid ny utredning andra ersattningsniva for eleven.

Niva 1
Elever med svar till mattlig intellektuell funktionsnedséattning (inriktning
amnesomraden) och/eller elever med stora behov av:

e 0omsorg,

e omvardnad,

o tillsyn,

¢ lokalanpassning,

¢ hjélpmedel.

Niva 2
Elever med lindrig till méattlig intellektuell funktionsnedsattning (i huvudsak
inriktning @mnen) med mindre behov av:

e Oomsorg,

e omvardnad,

o tillsyn,

¢ lokalanpassning,

e hjalpmedel

Niva 3
Individintegrerade elever i anpassad grundskola.




Bilaga 1, GR:s modell for IKE inom foérskola, grundskola mfl

Utbildningschefsnétverket
Handlaggare: Emma Eriksson
Datum: 2023-06-13

ISGR

ISGR en internationell skola med en svensk sektion och en internationell sektion.
Den internationella sektionen har hiogre kostnader da de laser efter en internationell
laroplan benamnd International Baccalaureate men de har ocksa hdgre intakter i
form av skolavgift.

Ersattningen till dessa sektioner ar samma som den interkommunala ersattningen
for évriga GR-kommuner. Efter beslut i GR:s férbundsstyrelse 6 december 2013
samt i alla GR:s medlemskommuner &r ersattningsnivan férhéjd med 4% fran och
med 2017 pga framtida 6kade hyreskostnader. Beslutet galler bade svenska som
internationella sektionen.

Avstamning och fakturering

Forskola/pedagogisk omsorg

¢ Folkbokforingen styr och avstamning gors per den 15:e varje manad. Enbart
hela manader faktureras. Fakturering sker for innevarande manad.

o | forskola och pedagogisk omsorg géller anordnarkommunens system for
aldersuppflyttning mellan 2 och 3 ars alder, enligt befintligt samverkansavtal,
vid debitering.

¢ Anordnarkommunen debiterar foréldraavgiften i forskola/pedagogisk omsorg.

Forskoleklass, fritidshem, grundskola och anpassad grundskola

e Lé&saret borjar 1 juli.

¢ Folkbokforingen styr och avstamning gors per den 15:e varje manad. Enbart
hela manader faktureras. Fakturering sker for innevarande manad.

o Den kommun som eleven &r folkbokférd i betalar IKE till den kommun som
anordnar utbildningen.

¢ | samband med héstterminens start kan det vara svart att veta vilken skola
eleven kommer tillhdra. Darfor &r eventuell fakturering som sker i juli och
augusti preliminar och korrigeras utifran avstamning den 15 september. Den
kommun dar eleven gar i skola den 15 september har ratt till ersattning for
eleven for juli och augusti frdn den kommun dér eleven var folkbokford i juli
respektive i augusti.

e Anordnarkommunen debiterar foraldraavgiften i fritidshem/pedagogisk
omsorg.




Bilaga 2, Prislista IKE inom forskola, grundskola mfl 2024

Utbildningschefsnétverket
Handlaggare: Emma Eriksson
Datum: 2023-06-13

Interkommunal ersattning inom forskola,
pedagogisk omsorg, forskoleklass,
grundskola, fritidshem samt anpassad
grundskola kalenderaret 2024 - Prislista

Sammanstallning avseende pris for 2024 for forskola

Barn 1-2 ar 175993 kr /ar
Barn 3-5 ar 140 795 kr/ar

Sammanstallning avseende pris for 2024 for pedagogisk omsorg

Barn 1-2 ar 168 339/ar
Barn 3-5 ar 134 671 kr/ar

Sammanstallning avseende pris for 2024 for forskoleklass
Forskoleklass 65 077 kr/ar

Sammanstallning avseende pris for 2024 for grundskola

Grundskola arskurs 1-3 90 009 kr/ar
Grundskola arskurs 4-6 111 544 kr/ar
Grundskola arskurs 7-9 131 869 kr/ar

Sammanstallning avseende pris for 2024 for fritidshem

Fritidshem &rskurs F-3 50 613 kr/ar
Fritidshem &rskurs 4-6 41 411 kr/ar

Sammanstallning avseende pris for 2024 for anpassad grundskola

Niva 1 647 952 kr/ar
Niva 2 477 009 kr/ar
Niva 3 dubbelt grundbelopp for grundskola enligt GR:s prislista




Bilaga 2, Prislista IKE inom forskola, grundskola mfl 2024

Utbildningschefsnétverket
Handlaggare: Emma Eriksson
Datum: 2023-06-13

Sammanstallning avseende pris fér 2024 for fritidshem for anpassad

grundskola

Niva 1 220 304 kr/ar
Niva 2 162 183 kr/ar
Niva 3 dubbelt grundbelopp for fritidshem enligt GR:s prislista

Sammanstallning avseende pris fér 2024 for ISGR

ISGR, Svenska sektionen

Forskoleklass 67 680 kr/ar
Arskurs 1-3 93 610 kr/é&r
Arskurs 4-6 116 006 kr/&r
Arskurs 7-9 137 144 kr/&r

ISGR, Internationella sektionen

Arskurs 0 93 610 kr/ar
Arskurs 1-3 93 610 kr/ar
Arskurs 4-5 116 006 kr/&r
Arskurs 6-9 137 144 kr/&r

ISGR, Fritidshem
Fritidshem F-3 52 638 kr/ar
Fritidshem 4-6 43 067 kr/ar




Antagningsnamnden - arende 3

Tjansteskrivelse, Goteborgsregionens kommunalférbund
Handlaggare: Emma Eriksson
Datum: 2023-06-27, diarienummer: ATN 2023-00004

Forslag till interkommunal ersattning inom
forskola, pedagogisk omsorg,
forskoleklass, grundskola, fritidshem,
anpassad grundskola och ISGR ar 2024

Forslag till beslut
Antagningsnamnden foreslas besluta

att foresla Forbundsstyrelsen att rekommendera medlemskommunerna att, med
avstamningstidpunkt den 15:e respektive manad, faststélla interkommunal
ersattning for forskola, pedagogisk omsorg, forskoleklass, grundskola,
fritidshem, anpassad grundskola och ISGR kalenderaret 2024 i enlighet med
innehallet i prislista bilaga 2, daterad 2023-06-13.

att kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast 30 november 2023.

Sammanfattning och bakgrund

Foreliggande forslag till interkommunal ersattning (IKE) inom rubricerade
verksamheter kalenderaret 2024, for de kommuner som ingar i GR-omradet,
har framtagits pa uppdrag av Utbildningsgruppen. Arbetet har utforts av en av
Utbildningschefsnatverket tillsatt arbetsgrupp bestdende av skolekonomer,
som i samverkan med medlemskommunerna, arbetat fram ett férslag.

Ersattning for ar 2024 baseras pa genomsnittet av GR kommunernas
nettokostnader och utgar fran 2022 ars redovisade kostnader som sedan
schablonméssigt indexerats till 2024 ars penningvarde.
Berakningsforutsattningarna for 2024 har hamtats fran SKR:s cirkular 23:20
samt 23:05. Det sammanvagda indexet for 2023 och 2024 &r 6,963 %, vilket
inkluderar en rationalisering med 2,5 %.

Beslutsunderlag

Bilaga 1: GR:s modell for IKE gallande forskola, pedagogisk omsorg,
forskoleklass, grundskola, fritidshem, anpassad grundskola och ISGR

Bilaga 2: Prislista Interkommunal erséattning inom foérskola, pedagogisk omsorg,
forskoleklass, grundskola, fritidshem och anpassad grundskola kalenderaret
2024

Skickas till

Forbundsstyrelsen

Fredrik Zeybrandt /Emma Eriksson
Utbildningschef Sekreterare Skolekonomnétverket




Forbundsstyrelsen

Tjénsteskrivelse, Goteborgsregionens kommunalférbund
Handlaggare: Jenny Sjostrand
Datum: 2023-08-31, diarienummer: GRFS-2023-00203

Forslag till interkommunal ersattning inom
gymnasieskola och anpassad
gymnasieskola kalenderaret 2024

Forslag till beslut

Medlemskommunerna rekommenderas att fatta beslut om forslag till
interkommunal ersattning (IKE) for gymnasieskola och anpassad
gymnasieskola i Géteborgsregionens kommuner kalenderaret 2024.

Kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast 15 december 2023.

Sammanfattning och bakgrund

Arbetet med interkommunal ersattning har utforts pa uppdrag av
Utbildningschefsnatverket genom Gymnasieekonomnétverket bestaende av
gymnasieekonomer som i samverkan med medlemskommunerna arbetat fram
ett forslag. Arbetet har i grunden byggt pa de principer som faststélldes i
samverkansavtalet 2023/2024-2026/2027.

Forslaget har sin utgangspunkt i bokslut 2022 med tva ars indexupprakning,
totalt 9,276 %. FOr 2023 innebér det 5,927 %, (det vill séga 6,185 % med minus
0,258% i justering) och 2024 3,161 %. Sammanfattningsvis innebér en
genomsnittlig prisokning for gymnasieskolan ar 2024 pa 8 % jamfort med 2023
ars prislista.

Beslutsunderlag

Bilaga 1: GR:s modell for IKE inom gymnasieskola och anpassad gymnasieskola
Bilaga 2: Prislista Interkommunal erséattning inom gymnasieskola och

anpassad gymnasieskola 2024

Bilaga 3: Berdkning index for interkommunal erséttning inom gymnasieskola
och anpassad gymnasieskola 2024

Bilaga 4: Rapport Interkommunal ersattning inom gymnasieskola och

anpassad gymnasieskola 2024

Skickas till

Medlemskommunerna

Gitte Caous
Foérbundsdirektor




Antagningsnamnden

Protokoll 2023-06-27
Goteborgsregionens kommunalférbund
Plats: GR, Anders Personsgatan 8, Goteborg, lokal Sexan

Protokollsutdrag

§44. Forslag till interkommunal ersattning inom gymnasieskolan och anpassad
gymnasieskola kalenderaret 2024

Dnr ANT 2023-00005

Beslut
Antagningsnamnden beslutade

att foresla Forbundsstyrelsen att rekommendera medlemskommunerna att fatta
beslut om férslag till interkommunal erséattning (IKE) for gymnasieskola och
anpassad gymnasieskola i Goteborgsregionens kommuner kalenderaret 2024 samt

att kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast 30 november 2023.

Sammanfattning och bakgrund

Arbetet med interkommunal ersattning har utforts pa uppdrag av
Utbildningschefsnatverket genom Gymnasieekonomnétverket bestaende av
gymnasieekonomer som i samverkan med medlemskommunerna arbetat fram ett
forslag. Arbetet har i grunden byggt pa de principer som faststalldes i
samverkansavtalet 2023/2024-2026/2027.

Forslaget har sin utgangspunkt i bokslut 2022 med tva ars indexupprakning, totalt
9,276 %. For 2023 innebar det 5,927 %, (det vill séga 6,185 % med minus 0,258% i
justering) och 2024 3,161 %. Sammanfattningsvis innebar en genomsnittlig
prisokning for gymnasieskolan ar 2024 pa 8 % jamfort med 2023 ars prislista.

Beslutsunderlag

Bilaga 1: GR:s modell for IKE inom gymnasieskola och anpassad gymnasieskola
Bilaga 2: Prislista Interkommunal erséattning inom gymnasieskola och anpassad
gymnasieskola 2024

Bilaga 3: Berdkning index for interkommunal ersattning inom gymnasieskola och
anpassad gymnasieskola 2024

Bilaga 4: Rapport Interkommunal ersattning inom gymnasieskola och anpassad
gymnasieskola 2024

Skickas till
Forbundsstyrelsen

1 (2)



Antagningsnamnden

Protokoll 2023-06-27
Goteborgsregionens kommunalférbund
Plats: GR, Anders Personsgatan 8, Goteborg, lokal Sexan

Vid protokollet:

Ann-Sofie Gillner
Sekreterare

Justeras:

Renée Bengtsson
Ordférande

Hakan Onal
Justerare

2 (2)



Antagningsnamnden - arende 4

Bilaga 1, GR:s modell for IKE inom gymnasieskola och anpassad gymnasieskola
Handlaggare: Jenny Sjostrand

Datum: 2023-06-12

GR:s modell for Interkommunal ersattning inom
gymnasieskola och anpassad gymnasieskola

Den regionala prislistan inom samverkansomradet GR reglerar den
interkommunala ersattningen som en del i det regionala samverkansavtalet. Den
interkommunala prislistan &r en forutsattning for det regionala samverkansavtalet.
Prislistan syftar till att mojliggora de ataganden och majligheter som det regionala
samverkansavtalet medfér.

Det finns inget beslut om att den regionala IKE-modellen ska anvandas for bidrag
till fristdende gymnasieskola.

Vad ar syftet med prislistan och hur ska den anvandas?

Prislistans syfte ar att vara ett av flera verktyg for att starka det regionala utbudet
och mojliggdra den fria rorligheten for elever att soka utbildningar inom GR p3 ett
enkelt och smidigt satt. Prislistan bidrar aven till att minska den administrativa
bordan for respektive kommun som IKE medfor utan ett reglerat pris. Ytterligare
ett syfte ar att bidra till transparens och erfarenhetsutbyte kring forutsattningarna
for ekonomin inom den kommunala gymnasieskolan.

Prislistan ar avsedd och framtagen for att reglera IKE. Inom GR avser de ca 19 %
(2023) av eleverna i regionen som gar pa en kommunal skola utanfor
hemkommunen. Prislistan ar inte avsedd att reglera tilldelningen till de resterande
81 % (2023) av eleverna som inte omfattas av IKE.

Prislistan for IKE &r inte framtagen for att anvandas som resursférdelning till
gymnasieskolan i respektive kommun. Det ar upp till respektive kommun att
avgora om prislistan ska anvandas i ndgot annat syfte an att reglera IKE.

Hur anvands prislistan i GR kommunerna?

Prislistan anvands inom samverkansomradet for att reglera de interkommunala
ersattningarna mellan kommunerna i samverkansomradet.

Det allra flesta GR kommuner har valt att anvanda prislistan som riktmarke for den
egna resursfordelningen till gymnasieskolan. Kommunerna goér justeringar i
forhallande till prislistan for att anpassa den till den egna kommunens resurser.

Hur blir ett pris till? - Beskrivhing av modellen

Den regionala prislistan for IKE berdknas fran och med 2020 vartannat ar och
baseras pa uppgifter fran bokslutet ret innan. Gemensamma anvisningar har
tagits fram sd att kostnaderna redovisas sa lika som mojligt. Mellanliggande ar




Antagningsnamnden - arende 4

Bilaga 1, GR:s modell for IKE inom gymnasieskola och anpassad gymnasieskola
Handlaggare: Jenny Sjostrand

Datum: 2023-06-12

raknas priset upp med index. Under pandemiaren anvandes ocksa index-
upprakning.

Exempel:
For ett ge en forenklad beskrivning av modellen utgdr Gymnasieekonomnatverket i
sin berékning fran ett gymnasieprogram, t.ex. samhéllsvetenskapsprogrammet.

Programmet anordnas i tta av GR kommunerna. Varje kommun har egna
programkostnader for programmet utifran elevunderlag, infrastruktur och en rad
andra parametrar som paverkar kostnadsnivan. Vid berakning av ett regionalt pris
inom GR for programmet listas samtliga kommuner som anordnar programmet
fran den dyraste anordnaren till den billigaste. Den dyraste och billigaste
anordnaren exkluderas sedan fran listan om minst sju kommuner anordnar
programmet.

Nér den dyraste och billigaste anordnaren &r exkluderad fran listan beraknas en
genomsnittskostnad utifran resterande anordnares programkostnad for
samhallsvetenskapsprogrammet.

En sammanfattande bild illustreras i 1.1 Analysmodellen — Beskrivning av
modellen.

Nar det &ar ett mellanliggande ar, ett s& kallat indexar, da raknas prislistan upp med
aktuellt index.

Generella rationaliseringar diskuteras i Utbildningschefsnatverket, UC, arligen.

Grundprinciperna for prislistan

- Priset beréknas i normalfallet vartannat ar fran och med 2020.

- Priset utgors av medlemskommunernas sammanlagda programkostnader pa
gymnasieskolan efter faststallt bokslut.

- Det dyraste och det billigaste programmet tas bort vid berdkningen av det
genomsnittliga priset for att undvika att eventuella ytterligheter far for stor
inverkan pa genomsnittspriset.

Det finns tva undantag till denna princip:

- Ardet farre an 7 anordnare av ett program tas inte det dyraste och billigaste bort
eftersom genomsnittet da skulle baseras pa for fa anordnare.

- Goteborg ar pa grund av sin volym alltid med i kalkylen &ven om programmet ar
dyrast eller billigast.

Mellanliggande ar justeras priset med féljande index:

- KPI
- Nominell ranta
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- Arbetsgivaravgifter
- Loneutveckling GR (Lararpersonal med regional uppskattning samt enligt SKR:s
cirkular for évrig personal i skolan)

Hur kan GR-kommunerna paverka priset?

Prislistan sammanstalls som summan av medlemskommunernas kostnader for
respektive gymnasieprogram. Kostnaderna ar utifran respektive kommuns
arsbokslut. Detta innebér att en stor del av prislistan ar baserad pa faktiska
kostnader. Foljande paverkansmojligheter finns:

Kommun: Samverkansavtalet bygger pa att varje kommun beslutar om den egna
gymnasieskolan. Detta galler investeringar, utbud, politiska prioriteringar,
finansiering, et cetera. Paverkansmojligheter i kommunen finns dels i den I6pande
verksamheten och dels pa forvaltningsniva och kommunniva utifran storre
satsningar eller neddragningar inom gymnasieskolan. Alla beslut som tas pa
kommunniva och som paverkar kostnadsnivan kan ge genomslag pa den regionala
prislistan.

Region: Generella rationaliseringar diskuteras i Utbildningschefsnatverket, UC,
arligen. UC enas om att rekommendera nivan pa eventuella rationaliseringar.
Historiskt har UC rekommenderat rationaliseringar enligt féljande:

2013 -0,54%

2014 -0,50%

2015 -0.25%

2016 Ingen generell rationalisering
2017 -0,30%

2018 -0,50 %

2019 -0,50%

2020 -0,50%

2021 Ingen generell rationalisering
2022 Ingen generell rationalisering
2023 -0,50 %

2024 - 0,258%, justering for att avrunda 6kningen fran 2023—2024 till 8 %
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1.1 Analysmodell - Beskrivning av modellen

Analysmodellen forklarar IKE-modellen for nationella gymnasieprogram inom
samverkansomradet GR.
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Vilka instanser beslutar om prislistan?

Gymnasieekonomnatverket tillika arbetsgruppen star for framtagning av forslag till
prislista. Natverket utgors av ekonomer fran respektive medlemskommun.
Ordférande i natverket ar en av Utbildningschefsnatverket utsedd férvaltningschef,
GR bistar med samordning. Natverket/arbetsgruppen sammantrader 8-10 ganger
per ar.

Kort beskrivning av beslutsprocessen enligt nedan:

e Arbetsgruppen lamnar forslag om indexniva till Utbildningschefsnétverket —
godkannande eller korrigering. Eventuella regionala rationaliseringar
foreslas.

o Arbetsgruppen lamnar forslag till prislista till Utbildningschefsnatverket —
godkannande eller korrigering. Rekommendation om beslut lamnas till
Utbildningsgruppen.

o Forslaget lamnas till Utbildningsgruppen — Rekommendation om beslut
lamnas till Forbundsstyrelsen.

o Forslaget lamnas till Forbundsstyrelsen- Rekommendation om beslut till
medlemskommunerna.

o Kommunerna beslutar i okt-nov och meddelar GR beslutet senast 30/11

e Prislistan borjar galla 1 januari.

Analys

Kostnadsutvecklingen for gymnasieskolan paverkas av flera parametrar, for att
sammanfatta nagra:

- Demografi

- Konkurrens

- Investeringar

- Index

- Loneutveckling

Den demografiska utvecklingen paverkar IKE i allra hogsta grad. Da priset
berédknas (forenklat) som summan av gymnasieskolornas kostnader dividerat med
antalet elever far den demografiska utvecklingen en stor inverkan pa
programpriset. 1 och med att den demografiska utvecklingen far stor paverkan pa
priset innebar det att aven konkurrensen gentemot fristaende verksamhet ar en
viktig aspekt da volymen paverkas. En storre andel elever i fristdende verksamhet
innebér en lagre andel i den kommunala skolan och darmed en féréandrad prisbild.

| tider da det kréavs stora investeringar inom gymnasieskolan paverkas priset, da
den totala kostnaden ¢kar i form av arliga avskrivningar. Utvecklingen av
upprakningsindex ar ocksa en parameter som oftast driver upp priset, men ska
ocksa spegla den generella kostnadsutvecklingen i samhallet och ar ett naturligt
verktyg i avtal for arliga prisjusteringar.
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Personalkostnader utgor den stérsta posten i prismodellen och darmed blir
I6neutvecklingen en viktig parameter som paverkar priset. Brist pa personal och
konkurrens om personal i kombination med den generella arliga Ioneutvecklingen
bidrar till att kostnaderna 6kar och dérmed priset.

Sammantaget ar det en komplex bild dar ovanstdende parametrar paverkar
kostnadsutvecklingen och déarmed priset. Vissa av parametrarna ovan hanteras av
respektive kommun, andra ar generella indexupprakningar, direktiv fran
regeringen och ett resultat av regional samverkan kring det gemensamma utbudet.
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Prislista 2024

Prislistan avser interkommunal ersattning inom samverkansavtalet for
gymnasieskola och anpassad gymnasieskola, inklusive ersattning for

skolmaltider.

Prislistan for 2024 bygger pa bokslut 2022 med indextillagg fér 2023 och 2024 p& sammanlagt 9,276%
Nationella program
Program | Programnamn Inriktning Kommentar Pris 2024
BF Barn- och fritidsprogrammet Gemensamt &r 1 123 500
Fritid och hélsa 123 500
Pedagogiskt och socialt arbete 123 500
BA Bygg- och anldggningsprogrammet | Gemensamt ar 1 151 600
Anléaggningsfordon Finns gj i GR
Husbyggnad 151 600
Mark och anlaggning 151 600
Maleri 151 600
Platslageri 151 600
EE El- och energiprogrammet Gemensamt &r 1 146 200
Automation 146 200
Dator- och kommunikationsteknik 146 200
Elteknik 146 200
Energiteknik 146 200
EK Ekonomiprogrammet Gemensamt &r 1 95 700
Ekonomi 95 700
Juridik 95 700
ES Estetiska programmet Bild 120 200
Dans 141 100
Estetik och media 123 800
Musik 155 800
Teater 128 000
FT Fordons- och transportprogrammet | Gemensamt ar 1 155 300
Karosseri och lack 191 900
Lastbil och mobila maskiner 172 900
Personbil 180 000
Transport 210 200
Programmet bytte namn fran
Handels- och
administrationsprogrammet 1
FS Forsaljning- och serviceprogrammet | Gemensamt ar 1 juli 2022 111 400
Inriktning tas bort from 1 juli
Administrativ service 2022; géller &r 2 och 3 111 400
Inriktning tas bort from 1 juli
Handel och service 2022; géller &r 2 och 3 111 400

Interkommunal erséttning (IKE) 2024
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Nationella program forts.
Program | Programnamn Inriktning Kommentar Pris 2024
Frisor, barberare, har- och Inriktning byter namn 1 juli
HV Hantverksprogrammet makeupstylist 2021; géller &r 3 121 200
Textil design 148 100
Finns gj i
Ovriga hantverk Tillstdnd ges av Skolverket GR
Galler samtliga arskurser,
programmet har inga
HT Hotell- och turismprogrammet nationella inriktningar 130 300
HU Humanistiska programmet Gemensamt &r 1 104 200
Kultur 104 200
Sprak 104 200
IN Industritekniska programmet Inriktning far borja &r 1 184 000
Driftsakerhet och underhallsteknik 184 000
Processteknik 184 000
Produkt- och maskinteknik 184 000
Svetsteknik 184 000
NB Naturbruksprogrammet Djurvard Goteborgs pris 143 400
Sarskilt pris, samverkansavtal
finns med
Inriktningar inom VGR Vastrag6talandsregionen
NA Naturvetenskapsprogrammet Gemensamt &r 1 102 300
Naturvetenskap 102 300
Naturvetenskap och samhalle 102 300
Profil Marinbiologi Sarskilt pris (Ockerd) 163 300
Profil NA, IHGR Sarskilt pris (Goteborg) 107 300
Restaurang och
RL livsmedelsprogrammet Gemensamt &r 1 172 300
Bageri och konditori 172 300
Kok och servering 172 300
SA Sambhaéllsvetenskapsprogrammet Gemensamt &r 1 95 900
Beteendevetenskap 95 900
Medier, information och
kommunikation 95 900
Sambhéllsvetenskap 95 900
Profil Den seglande gymnasieskolan | Sarskilt pris (Ockerd) 206 500
Profil SA, IHGR Sarskilt pris (Goteborg) 121 300
TE Teknikprogrammet Gemensamt &r 1 111 600
Design och produktutveckling 111 600
Informations- och medieteknik 111 600
Produktionsteknik 111 600
Sambhéllsbyggande och miljé 111 600
Teknikvetenskap 111 600

Interkommunal erséttning (IKE) 2024
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Nationella program forts.

Program | Programnamn Inriktning Kommentar Pris 2024
VF VVS- och fastighetsprogrammet Gemensamt &r 1 152 300
Fastighet 152 300
Kyl- och varmepumpsteknik 152 300
Ventilation 152 300
Galler samtliga arskurser,
programmet har inga
VO Vérd- och omsorgsprogrammet nationella inriktningar 126 300
Regionalt sékbara programinriktade val och yrkesintroduktionsutbildningar
Program | Programnamn Inriktning Kommentar Tillagg 2024
Programpris samt
IMV Introduktionsprogrammet Programinriktat val for grupp schablontillagg. 8 300
Narmaste programpris samt
IMY Introduktionsprogrammet Yrkesintroduktion fér grupp schablontillagg. 17 700
| tillagget ingar bland annat erséattning for grundskolans dmnen (jfr Skolverkets belopp)
Ovriga varianter av priser
Program Programnamn Inriktning Kommentar Pris 2024
1B International Baccalaureate 120 500
Autismspektrum - gruppbaserad
utbildning med olika
programinnehall (Géteborg) Naturvetenskapsprogrammet 266 300
Autismspektrum - gruppbaserad
utbildning med olika
programinnehall (Goéteborg) Sambhallsvetenskapsprogrammet 263 100
For elever som &r individintegrerade
pa program galler bilateral
Overenskommelse
Programpris
samt tillagg
Larcentrum (Géteborg) Sarskilt pris 18 800 kr/ar
Horsel (Goteborg) Bilaterala avtal

Ovrigt: | samverkansavtalet regleras ocks& hantering av: utékat program, reducerat program, forlangd
undervisning, resor, anpassning och extra stodatgarder, ersattning for modersmalsundervisning,

utredning om elevs tillhdrighet i gymnasiesarskola i vissa fall, ansvarsférsékring och investeringar. Se
www.goteborgsregionen.se/utbildning

Interkommunal erséttning (IKE) 2024
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Sjostrand

Sarskilda varianter

Skolverket beviljar och prisséatter. Tillagg skolindex 1,0262 (2019), 1,0306 (2020), 1,0178% (2021), 1,0246% (2022), 1,0370% (2023)

2020/2021 beslut till och

BAHUSV Bygg- och anlaggningsprogrammet | Husbyggnad (Goteborg) med 8k 3 2025/2026 127 500

BAHUSV Bygg- och anlaggningsprogrammet | Husbyggnad (Géteborg) 2024/2025 142 101
Bild och Form (Schillerska gymn.

NABILVE Naturvetenskapsprogrammet Ghg) 2024/2025 103 962

Riksrekryterande sérskilda varianter

(2023)

Skolverket beviljar och prissatter. Tilldgg skolindex 1,0262 (2019), 1,0306% (2020), 1,0178% (2021), 1,0246% (2022), 1,0370%

RLKOTVOR

Restaurang- och
livsmedelsprogrammet

Kétt/chark/styckning (Goéteborg)

2019/2020 beslut till och
med &k 3 2024/2025

137 358

Riksrekryterande utbildning med egna examensmal

(2023)

Skolverket beviljar och prissatter. Tillagg skolindex 1,0262 (2019), 1,0306% (2020), 1,0178% (2021), 1,0246% (2022), 1,0370%

Beslut 2023/2024 till och

MX Marinteknikutbildning (Ockerd) med 8k 3 2026/2027 152 192
Beslut 2019/2020 till och

SX Sjofartsutbildning (Géteborg) med ak 3 2024/2025 152 252
Beslut 2023/2024 till och

SX Sjofartsutbildning (Géteborg) med ak 3 2026/2027 167 920
Sjofartsutbildning (Ockerd) Beslut 2019/2020 till och

SX med &k 3 2024/2025 181 579
Sjéfartsutbildning (Ockers) Beslut 2023/2024 till och

SX med ak 3 2026/2027 167 920

Spetsutbildning- Férséksverksamhet med riksrekrytering.

Skolverket beviljar och prissatter. Tilldgg skolindex 1,0262 (2019), 1,0306% (2020), 1,0178% (2021), 1,0246% (2022), 1,0370%

(2023)
NANATOS | Naturvetenskapsprogrammet Matematik (Hvitfeldtska gymn. Gbg) | Beslut till och med 2024.
SASPAVS | Samhéllsvetenskapsprogrammet Engelska (IHGR Gbhg) Beslut till och med 2024.
Riksrekryterande estetisk spetsutbildning
Ersattning enligt SFS 2008:793, 98 riksprislistan, upprékning med skolindex
2020/2021 beslut om

ESMUSOS | Estetiska programmet Musik (Hvitfeldtska gymn. Gbg) antagning tom 2023/2024 145 000
ESMUSOS | Estetiska programmet Musik (Hvitfeldtska gymn. Gbg) 2024/2025 161 605

Bild och Form (Schillerska gymn. 2020/2021 till och med &k 3
ESBILOS | Estetiska programmet Gbhg) 2025/2026 116 133

Bild och Form (Schillerska gymn.
ESBILOS | Estetiska programmet Gbhg) 2024/2025 129 432

Interkommunal erséttning (IKE) 2024
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Riksidrottsutbildning. Beslut frdn Skolverket finns. Riksidrottsforbundet lamnar bidrag.

Badminton (Goteborg)

Friidrott (Géteborg)

Handboll (Géteborg)

Segling (Lerum)

Nationellt godkénd idrottsutbildning (NIU). Beslut fr&n Skolverket finns.

Programpris

samt tillagg
Lagidrott enligt rekommendation frin SKR, uppraknat med GR-index. Sarskilt pris 16 800 kr/ar

Programpris
Individuell idrott enligt rekommendation fran SKR, uppraknat med GR- samt tillagg
index. Sarskilt pris 20 200 kr/ar

Alingsés: Fotboll, Handboll

Goteborg: Amerikansk fotboll, Badminton, Bandy, Basket, Fotboll, Friidrott, Futsal, Faktning, Golf,
Handboll, Innebandy, Ishockey, Orientering, Tennis, Truppgymnastik

Harryda: Innebandy, Padel

Kungsbhacka: Fotboll, Handboll, Padel, Simning

Kungélv: Bandy, Handboll, Rodd

Lerum: Innebandy, Segling

Partille; Bowling, Fotboll, Handboll

Utbildningar inom anpassad gymnasieskola

Nationella program 342 700
Individuellt program inom anpassad gymnasieskola prissatts genom avtal Bilaterala
mellan respektive kommuner. avtal
Ovriga principer for prisséttning
Program- respektive
Léarlingsutbildning inriktningspris
Bilaterala

Program med sarskild hérselprofil avtal

Rg-gymnasiet

Programpris samt tillagg
enligt forordning (SKOLFS
1992:44).

Interkommunal erséttning (IKE) 2024
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Berakning av index for prislista 2024

Berakningen avser interkommunal erséattning fér gymnasieskolan och anpassad
gymnasieskola inom respektive samverkansavtal i Goteborgsregionen.

Berakningsforutsattningar for viktning av index

Viktning av ingadende indexdelar

2023 2024
Personalkostnader* 63% 63%
- larare, 78%
- 6vrig personal, 22%
Ovriga kostnader 36% 36%
Kapitalkostnader 1% 1%
Summa 100% 100%

*Inklusive aktuell arbetsgivaravgift vid berakningstillfallet.

Indexforutsattningar

Uppdateringar infor 2024 Prognos Prognos Kalla
2023 2024

Forandringsvarden

Lonedkningar

- larare 2,90%3 ,11% GR-kommuner
- Ovrig personal 3,90% 3,70% SKR 23:20
Arbetsgivaravgifter 5,28% 1,22% SKR 23:20
KPI 7,60% 2,10% SKR 23:20
Internranta 0,25% 1,25% SKR 23:05

Totalvarden

Arbetsgivaravgifter 44 53% 45,75%
Internranta 1,25% 2,50%

Generell rationalisering -0,26% 0,00% ucC
Index

Innan Kkorrigering 5,93% 3,16%

Korrigering av index*
* Ej aktuellt vid omrakningsar

Prislista index 2024 9,276%
Indexforutsattningarna ar viktade enligt ovan. Index for 2024 ars prislista har i
forslaget raknats upp med prognosticerade varden fér 2023 och 2024. Detta ar ett

omrakningsar med 2022 ars bokslut som bas.
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Rapport interkommunal ersattning inom
gymnasieskolan och anpassade
gymnasieskolan kalenderaret 2024

Foreliggande forslag till interkommunal ersattning inom gymnasieskola och
anpassad gymnasieskola (fran och med juli 2023 anpassad gymnasieskola,
tidigare gymnasiesarskola) kalenderaret 2024, for de kommuner som ingar i
GR-omradet, har framtagits pa uppdrag av Utbildningsgruppen.

Principer och omfattning

Arbetet med interkommunal ersattning har utférts av en av Utbildningschefs-
natverket tillsatt arbetsgrupp bestdende av gymnasieekonomer, som i
samverkan med medlemskommunerna, arbetat fram ett forslag.

Arbetet har i grunden byggt pa de principer som faststélldes i
samverkansavtalet 2023/2024-2026/2027. Den modell for berdkning av
gymnasieskolans och anpassad gymnasieskolans kostnader bygger pa ett
cykliskt tankesatt.

Se aven bilaga 1 till tjansteskrivelsen, vilken beskriver GR:s modell for IKE
inom gymnasie- och anpassad gymnasieskola.

Forslagets innehall
Forslaget innehaller interkommunal ersattning (IKE) for:

o gymnasieskolans nationella program (inklusive larlingsvariant),
gemensamt ar 1 och inriktningar i ar 2 och ar 3.

e anpassad gymnasieskolans nationella program.

o tillagg for nationellt godkand idrottsutbildning (NI1U) enligt
rekommendation fran SKR samt indexupprékning.

o tillagg for regionalt sbkbara gruppbaserade programinriktade
individuella val, programinriktade val och gruppbaserade
yrkesintroduktionsutbildningar.

o tillagg for larcentrum och liknande utbildning.
e indexupprakning.

e information om av Skolverket faststallda priser vid tillstandsgivningen
for sarskilda varianter och riksrekryterande utbildningar. Nationellt
skolindex tillkommer for varje ar de anordnas.
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| prislistan ingar inte interkommunal ersattning for utbildningar som ligger
utanfor samverkansavtalen. Dar far individuellt avtal slutas av respektive GR-
huvudman. Detta galler ocksa vissa introduktionsprogram inom
gymnasieskolan och individuellt program inom anpassade gymnasieskolan.

Index

Underlag for forslag till index fran och med 2023-01-01 bestar av information
fran SKR via webb samt cirkulér, se bilaga 3. Lararléneutvecklingen har
uppskattats av medlemskommunerna.

Utbildningschefsnatverket foreslar att indexupprakningen for 2023 justeras
med en generell justering pa minus 0,258 %, vilket ger ett index pa 9,276 %.

Avstamningsdatum

Den interkommunala erséttningen erlaggs efter fakturering med utgangspunkt
i manadsvis avstamning den 15 dagen i manaden.

Underlag fran avstamning hamtas fran det regionala elevinformationssystemet.
Erséattning for juli och augusti manad korrigeras i enlighet med elevens
hemkommun och skolplacering per den 15:e september, vilket galler samtliga
arskurser.

Samverkansavtal for gymnasieskolan - ekonomisk
reglering
Samverkansavtal for gymnasieskolan 2023/2024 — 2026/2027

| avtalet regleras bland annat ett antal ekonomiska forutsattningar. Dessa
galler:

e Prislista

Tillagg till samverkansavtal for gymnasieskolan 2023/2024 — 2026/2027:

o Nationellt godkénd idrottsutbildning
e Studieavbrott eller byte av studievag
e Utokat program

e Reducerat program

e FOrlangd undervisning

e Programinriktat val

e Yrkesintroduktion

e Resor
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e Extra anpassningar och sarskilt stod
e Ersattning for modersmalsundervisning

e Reglering av ansvar nar utredning kravs gallande elevs tillhorighet till
sarskolan
e Ansvarsforsakring

e Investeringar

Se avtalet for beskrivning av den ekonomiska 6verenskommelsen.

Analys

Kostnadsutvecklingen for gymnasieskolan paverkas av flera parametrar, for att
sammanfatta nagra:

- Demografi

- Konkurrens

- Investeringar
- Index

- Loneutveckling

Den demografiska utvecklingen paverkar IKE i allra hogsta grad. D4 priset
beraknas (forenklat) som summan av gymnasieskolornas kostnader dividerat
med antalet elever far den demografiska utvecklingen en stor inverkan pa
programpriset. | och med att den demografiska utvecklingen far stor paverkan
pa priset innebér det att &ven konkurrensen gentemot fristdende verksamhet ar
en viktig aspekt da volymen paverkas. En storre andel elever i fristdende
verksamhet innebar en lagre andel i den kommunala skolan och dérmed en
forandrad prisbild.

| tider da det kravs stora investeringar inom gymnasieskolan paverkas priset,
da den totala kostnaden 6kar i form av arliga avskrivningar. Utvecklingen av
upprakningsindex ar ocksa en parameter som oftast driver upp priset, men ska
ocksa spegla den generella kostnadsutvecklingen i samhallet och ar ett naturligt
verktyg i avtal for &rliga prisjusteringar.

Personalkostnader utgér den storsta posten i prismodellen och darmed blir
I6neutvecklingen en viktig parameter som paverkar priset. Brist pa personal
och konkurrens om personal i kombination med den generella arliga
I6neutvecklingen bidrar till att kostnaderna 6kar och darmed priset.
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Sammantaget ar det en komplex bild dar ovanstdende parametrar paverkar
kostnadsutvecklingen och déarmed priset. Vissa av parametrarna ovan hanteras
av respektive kommun, andra ar generella indexuppréakningar, direktiv fran
regeringen och ett resultat av regional samverkan kring det gemensamma
utbudet.

Resultat avstamning

Omréakningen visar att nagra program okat kraftigt i kostnad fran 2018 till
2022, samtidigt som andra minskat kraftigt. Totalt &r det en prisokning pa 3,28
% i snitt nar man jamfor prislista 2022 och framréknat pris baserat pa bokslut
2022. Det finns inte alltid ett samband mellan 6kade kostnader/minskat
elevantal eller minskade kostnader/6kat elevantal, &ven om det stammer i
manga fall. Exempel pa andra faktorer som paverkar ar lararloneékningar och
lokalkostnader.

Aven fordelningen av lokalkostnader paverkar priset, dar exempelvis Goteborg
har andrat sin modell fér lokalkostnader for 2022 jamfért med 2018. Da
volymen pa Goteborgs kommunala skolor &r stor har forandringen paverkat
flera program, déar nagra okat i kostnader och andra minskat.

Fordonsprogrammet har tidigare rapporterats per inriktning och ar ett
program med stora skillnader i pris jamfort med 2018, bade kostnadsokningar
och kostnadsminskningar. Da det framkommit att en del kommuner andrat
berdkningsmetod for hur man férdelar kostnader, samtidigt som andra har
svart att differentiera dem per inriktning har natverket diskuterat att ta fram
tva priser infor nasta omrakning.

For denna avstamning foreslas att det sétts ett golv och ett tak pa
prisjusteringar med max —3,0% prisminskning och max 12% prisokning for
nationella program. Golv och tak ar satt med hansyn till den totala
pristkningen pa 3,28%.

Omvarldsfaktorer och iakttagelser kring gymnasieskolan

o Natverket delar SKR:s slutsatser att de ekonomiska utmaningarna for
kommuner och regioner nu blir alltmer patagliga. Hog inflation, 6kade
pensionskostnader och stigande rantekostnader bidrar till ett historiskt
lagt resultat. Manga kommuner och néastan alla regioner forvantas
redovisa underskott bade 2023 och 2024. Vidare delas analysen om att
nar och hur mycket inflationen démpas ar avgdrande foér den
ekonomiska utvecklingen och att resultaten forvantas aterhamtas under
2025 och 2026. Samtidigt 6kar de langsiktiga behoven av vélfard och
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bristen pa arbetskraft vaxer nar invanare éver 80 ar blir allt fler.
Kompetensforsdrjningen fortsatter att vara en stor utmaning.

Okningen i KP1 pa 7,6 % ar 2023 och 2,1 % 2024 ger en 6kning i index
med cirka 3,5 % pa tva ar, vilket framst drivs av inflationen.

Okning i arbetsgivaravgifter ger en 6kning i index med cirka 1,8 % under

tva ar, vilket i sin tur beror pa 6kade pensionskostnader till foljd av hog
inflation.

Néatverket konstaterar att det i modellen finns en 4 % 6kning i
lararkostnader pa tva ar. Lararlonerna i sin tur utgor 78% av
personalkostnaderna.

Den demografiska utvecklingen foljs och kommunernas befolknings-
prognoser har sammanstéllts gallande elever i aldrarna 16 ar, 16-18 ar
och 16-20 ar. Trenden &r att elevunderlaget i aldersgruppen 16-20 ar
okar med 3 procent arligen till 2026.

En nagot oséker del av elevunderlaget beror pa att gruppen nyanlanda
generellt & mer svarprognosticerad bland annat pa grund av det
politiska laget och dess konsekvenser.

Allt fler elever soker sig till introduktionsprogram med 6vergang till
studier pa nationellt program eller for 6vergang till arbetslivet.

Arbetet med att forhindra avbrott och att leda ungdomar tillbaka till
gymnasieskolan ar fortsatt en viktig parameter.

Andelen elever som antas till en yrkesutbildning 6kade nagot under
2022 och var da tillbaka pa 2020 ars niva.

Vid antagningen 2022 till &r 1 omfattade yrkesprogrammen 25 % av
elevgruppen och de hdgskoleférberedande programmen 75 %.

Lararlonerna (exklusive sarskilda statsbidrag) paverkas framst pa grund
av hogre ingangsloner. Orsakerna ar fortsatt 6kad konkurrens om
behoriga larare.

Den regionala rapporten om det gymnasiala utbudet ar fortsatt
anvandbar i det regionala samradet kring utbildningsplanering.

Samverkansavtal for anpassad gymnasieskola -
ekonomisk reglering

Samverkansavtal for gymnasiesarskola 2023/2024 — 2026/2027
| avtalet regleras bland annat ett antal ekonomiska forutsattningar. Dessa

galler:

Prislista

Avstamningsdatum

Resor

Elever med specifika, individuella behov
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e Utbildning i kombination studier/idrott
e Elev- och ansvarsforsakring
e Investeringar

Se avtalet for beskrivning av den ekonomiska 6verenskommelsen.

Omvarldsfaktorer och iakttagelser kring anpassad
gymnasieskola

Forutom de omvarldsfaktorer som paverkar gymnasieskolan ses en 6kning av
elever i den anpassade gymnasieskolan, daremot ses manga av dem antas till
individuellt program inom anpassad gymnasieskola 2022.

Antalet antagna till anpassad gymnasieskola 6kade mellan 2021 och 2022 med
19 elever, vilket motsvarar en 6kning med 12 %.

Resultat avstamning

Den anpassade gymnasieskolan har sankt sina kostnader med i snitt-4,6% nar
man jamfor prislista 2022 och framraknat pris baserat pa bokslut 2022. Detta
beror bland annat pa att antal elever har 6kat i samtliga kommuner som &r med
i omrakningsarbetet.

Har foljer vi i ar samma forslag som évriga gymnasieskolan, dvs att
kostnadsminskningen begréansas till -3%.

Gymnasieekonomnatverkets idé- och
erfarenhetsutbyte

D4 det ar ett omréakningsar av prislistan har det naturligt varit det stora fokuset
i natverket. Utbver arbetet med prislistan har idé- och erfarenhetsutbyte
genomfdrts kring bland annat:

e Arbete med aktuella fragor
e Samverkansavtal 2023/2024-2026/2027
e Utbudsrapporten

e Propositioner som paverkar gymnasieskolan och anpassad
gymnasieskola
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Handlaggare: Jenny Sjostrand
Datum: 2023-06-27, diarienummer: ANT 2023-00005

Forslag till interkommunal ersattning inom
gymnasieskola och anpassad
gymnasieskola kalenderaret 2024

Forslag till beslut

Antagningsnamnden foreslas besluta

att foresla Forbundsstyrelsen att rekommendera medlemskommunerna att
fatta beslut om forslag till interkommunal erséttning (IKE) fér gymnasieskola
och anpassad gymnasieskola i Goéteborgsregionens kommuner kalenderaret
2024 samt

att kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast 30 november 2023.

Sammanfattning och bakgrund

Arbetet med interkommunal ersattning har utforts pa uppdrag av
Utbildningschefsnatverket genom Gymnasieekonomnatverket bestaende av
gymnasieekonomer som i samverkan med medlemskommunerna arbetat fram
ett forslag. Arbetet har i grunden byggt pa de principer som faststalldes i
samverkansavtalet 2023/2024-2026/2027.

Forslaget har sin utgangspunkt i bokslut 2022 med tva ars indexupprakning,
totalt 9,276 %. FOr 2023 innebér det 5,927 %, (det vill séga 6,185 % med minus
0,258% i justering) och 2024 3,161 %. Sammanfattningsvis innebar en
genomsnittlig prisokning for gymnasieskolan ar 2024 pa 8 % jamfért med 2023
ars prislista.

Beslutsunderlag

Bilaga 1: GR:s modell for IKE inom gymnasieskola och anpassad gymnasieskola
Bilaga 2: Prislista Interkommunal ersattning inom gymnasieskola och

anpassad gymnasieskola 2024

Bilaga 3: Berdkning index fér interkommunal ersattning inom gymnasieskola
och anpassad gymnasieskola 2024

Bilaga 4: Rapport Interkommunal ersattning inom gymnasieskola och
anpassad gymnasieskola 2024

Skickas till

Forbundsstyrelsen

Fredrik Zeybrandt /Jenny Sjostrand
Utbildningschef Sekreterare Gymnasieekonomnétverket




Forbundsstyrelsen

Tjansteskrivelse, Goteborgsregionens kommunalférbund
Handlaggare: Marie Egerstad, chef, vuxenutbildningen

Datum: 2023-08-31, diarienummer GRFS-2023-00204

Forslag interkommunal ersattning (IKE)
inom kommunal vuxenutbildning i
Goteborgsregionen ar 2024

Forslag till beslut

Medlemskommunerna rekommenderas att faststélla priser for kommunal
vuxenutbildning i Géteborgsregionen 2024 enligt bilaga daterad 2023-04-04.

Kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast 15 december 2023.

Sammanfattning av arendet

Foreliggande forslag till interkommunal ersattning i Géteborgsregionen 2024
avser de kurser inom kommunal vuxenutbildning som inte ingar i det regionala
samverkansavtalet for utbildningar inom yrkesvux. De féljer gangse prismodell.
Arendet géller utbildningar dar interkommunal erséttning inom
Goteborgsregionen utgar och avser utbildning pa grundlaggande niva, utbildning
pa gymnasial nivd, Komvux som anpassad utbildning samt utbildning i svenska
for invandrare.

Vuxenutbildningsnatverket stéllde sig bakom forslaget den 4 april 2023.
Utbildningschefsnatverket stéllde sig bakom forslaget den 16 juni 2023.
Antagningsndmnden stéllde sig bakom férslaget den 27 juni 2023.

Beslutsunderlag
Bilaga: Prislista for interkommunal ersattning inom kommunal vuxenutbildning
ar 2024

Skickas till
Medlemskommunerna

Gitte Caous
Forbundsdirektor

Interkommunal ersattning (IKE) inom kommunal vuxenutbildning 2024 1(2)



Antagningsnamnden

Protokoll 2023-06-27
Goteborgsregionens kommunalférbund
Plats: GR, Anders Personsgatan 8, Goteborg, lokal Sexan

Protokollsutdrag

§45. Forslag interkommunal ersattning (IKE) inom kommunal
vuxenutbildning i Goteborgsregionen ar 2024

Dnr ANT 2023-00006

Beslut
Antagningsnamnden beslutade
att foresla Forbundsstyrelsen att rekommendera medlemskommunerna att

faststélla priser for kommunal vuxenutbildning i Goteborgsregionen 2024 enligt
bilaga daterad 2023-04-04 samt

att kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast 30 november 2023.

Sammanfattning av arendet

Foreliggande forslag till interkommunal erséttning i Goteborgsregionen 2024
avser de kurser inom kommunal vuxenutbildning som inte ingar i det regionala
samverkansavtalet for utbildningar inom yrkesvux. De foljer gdngse prismodell.
Arendet géller utbildningar dar interkommunal erséattning inom
Goteborgsregionen utgar och avser utbildning pa grundlaggande niva, utbildning
pa gymnasial niva, Komvux som anpassad utbildning samt utbildning i svenska
for invandrare.

Vuxenutbildningsnatverket har den 2023-04-04 stéllt sig bakom forslaget och
Utbildningschefsnatverket stéllde sig den 2023-06-16 bakom férslaget.

Beslutsunderlag
Bilaga: Prislista for interkommunal ersattning inom kommunal vuxenutbildning
ar 2024

Skickas till

Forbundsstyrelsen

Vid protokollet:

Ann-Sofie Gillner

Sekreterare

Justeras:

Renée Bengtsson Hakan Onal
Ordférande Justerare

1 (1)



Bilaga 1, Prislista for IKE inom kommunal vuxenutbildning 2024

Antagningsnamnden
Handlaggare: Marie Egerstad, chef Vuxenutbildningen
Datum: 2023-04-04, ATN 2023-00006

Prislista for interkommunal
ersattning inom kommunal
vuxenutbildning 2024

Prislista for interkommunal ersattning i Géteborgsregionen 2024 avser de kurser
inom kommunal vuxenutbildning som inte ingdr i det regionala samverkansavtalet
for utbildningar inom yrkesvux. De foljer gangse prismodell. Arendet géaller
utbildningar dar interkommunal ersattning inom Goteborgsregionen utgar och
avser utbildning pa grundlaggande niva, utbildning pa gymnasial niva, Komvux
som anpassad utbildning samt utbildning i svenska for invandrare.

Under 2023-01-01—2023-12-31 tillampas nedanstdende priser. Dessa foreslas
vara ofdrdndrade under 2024.
a. for grundlaggande kurser tillampas ett enhetspris pa 55 kronor per poéng.
Enhetspriset galler for undervisning som ges bade genom
klassrumsundervisning och genom flexibel undervisning,

b. for teoretiska gymnasiala kurser tillampas ett enhetspris pa 55 kronor per
poang. Enhetspriset galler for undervisning som ges bade genom
klassrumsundervisning och genom flexibel undervisning,

c. for grundlaggande och gymnasiala distanskurser tillampas ett enhetspris pa
36 kronor per poang,

d. for gymnasiala yrkeskurser och sammanhallna yrkesutbildningar tillampas
bilaterala forhandlingar mellan berérda kommuner,

e. forelever inom Komvux som anpassad utbildning tillampas bilaterala
férhandlingar mellan berérda kommuner,

f. for utbildning i svenska for invandrare tillampas ersattning enligt foljande:
Studievég 1: 60 kronor per timme
Studievéag 2: 50 kronor per timme
Studievég 3: 45 kronor per timme.

Vuxenutbildningsnatverket har den 2023-04-04 stéllt sig bakom forslaget.

Marie Egerstad Ulrika Krabbe
Chef, vuxenutbildningen Projektledare, vuxenutbildningen
Goteborgsregionen Goteborgsregionen

Interkommunal ersattning (IKE) inom kommunal vuxenutbildning 2024
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Handlaggare: Marie Egerstad, chef, vuxenutbildningen
Datum: 2023-06-27, diarienummer ATN 2023-00006

Forslag interkommunal ersattning (IKE)
inom kommunal vuxenutbildning i
Goteborgsregionen ar 2024

Forslag till beslut

Antagningsnamnden foreslas besluta

att foresla Forbundsstyrelsen att rekommendera medlemskommunerna att
faststélla priser for kommunal vuxenutbildning i G6teborgsregionen 2024 enligt
bilaga daterad 2023-04-04 samt

att kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast 30 november 2023.

Sammanfattning av arendet

Foreliggande forslag till interkommunal ersattning i Géteborgsregionen 2024
avser de kurser inom kommunal vuxenutbildning som inte ingar i det regionala
samverkansavtalet for utbildningar inom yrkesvux. De féljer gangse prismodell.
Arendet géller utbildningar dar interkommunal erséttning inom
Goteborgsregionen utgar och avser utbildning pa grundlaggande niv4, utbildning
pa gymnasial niva, Komvux som anpassad utbildning samt utbildning i svenska
for invandrare.

Vuxenutbildningsnatverket har den 2023-04-04 stéllt sig bakom forslaget och
Utbildningschefsnatverket stéllde sig den 2023-06-16 bakom férslaget.

Beslutsunderlag
Bilaga: Prislista for interkommunal ersattning inom kommunal vuxenutbildning
ar 2024

Skickas till
Forbundsstyrelsen

Marie Egerstad Ulrika Krabbe
Chef, vuxenutbildningen Projektledare, vuxenutbildningen
Goteborgsregionen Goteborgsregionen

Interkommunal ersattning (IKE) inom kommunal vuxenutbildning 2024 1(2)



Férbundsstyrelsen GOTEBORGS
REGIONEN

Tjansteskrivelse, Goteborgsregionens kommunalférbund
Handlaggare: Marie Egerstad, chef vuxenutbildningen
Datum: 2023-08-31, diarienummer FS2023-00225

Forslag till Samverkansavtal kring
vuxnas larande i Goteborgsregionen

Forslag till beslut

Medlemskommunerna rekommenderas att faststélla samverkansavtalet for
vuxnas larande i Goteborgsregionen.

Kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast den 15 december 2023.

Sammanfattning av arendet

Samverkan kring yrkesutbildning for vuxna i Géteborgsregionen regleras via
ett samverkansavtal, vilket mojliggorfor regioninvanarna att oavsett
hemkommun studera yrkesutbildning for vuxna oberoende av utbildningsort.
Utbildningarna ska stddja regionens arbetsliv, inom saval privat som offentlig
sektor samt bidra till uthallig tillvaxt i regionen.

Nuvarande samverkansavtal I6per ut 2023-12-31. Med anledning av detta har
ett forslag till nytt samverkansavtal utarbetats, vilket ocksa har anpassats till
den nya lagstiftningen gallande planering och dimensionering av gymnasial
utbildning inom komvux. Lagéndringarna borjar galla den 1 juli 2023 och
tillampas forsta gangen i fraga om utbildning som paborjas 2025.

Utbildningschefsnatverket har for detta arbete utsett en styrgrupp bestaende
av: Dennis Reinhold (Kungalv), Andreas Lékholm (Géteborg), Jens Holm
(MolIndal), Charlotte Johansson (Partille) Fredrik Zeybrandt
(Goéteborgsregionen) samt Marie Egerstad (Goteborgsregionen).

Ett nytt samverkansavtal kring vuxnas larande i Goteborgsregionens foreslas
trada i kraft 1 januari 2024.

For "Samverkansavtal kring vuxnas larande i Géteborgsregionen”, ar det
foljande beslutsordning som géller:

17/6 — Utbildningschefsnatverket

27/6 — Utbildningsgruppen

29/9 — Forbundsstyrelsen rekommenderar medlemskommunerna att
faststdlla samverkansavtalet for vuxnas larande i Géteborgsregionen. Avtal
ska efter godkannande i respektive kommun, undertecknat och med kopia pa
beslut i ndmnd/styrelse eller av den utsedd person, vara Goteborgsregionen
tillhanda senast den 15 december 2023.

1 (2)



Férbundsstyrelsen GOTEBORGS
REGIONEN

Tjansteskrivelse, Goteborgsregionens kommunalférbund
Handlaggare: Marie Egerstad, chef vuxenutbildningen
Datum: 2023-08-31, diarienummer FS2023-00225

Beslutsunderlag

Bilaga: Samverkansavtal kring vuxnas larande i Goteborgsregionen

Skickas till

Medlemskommunerna

Gitte Caous
Forbundsdirektor

2 (2)



Antagningsnamnden

Protokoll 2023-06-27
Goteborgsregionens kommunalférbund
Plats: GR, Anders Personsgatan 8, Goteborg, lokal Sexan

Protokollsutdrag

§42. Samverkansavtal kring vuxnas larande i Goteborgsregionen

Dnr ATN2023-00016

Beslut
Antagningsnamnden beslutade

att stélla sig bakom forslag till samverkansavtal kring vuxnas larande i
Goteborgsregionen for perioden 2024-01-01 - 2026-12-31 enligt presenterat forslag i
bilaga samt

att rekommendera Forbundsstyrelsen att rekommendera medlemskommunerna att
faststalla samverkansavtalet for vuxnas larande i Géteborgsregionen samt

att kommunernas beslut ska vara GR tillhanda senast den 30 november 2023

Sammanfattning av arendet

Samverkan kring yrkesutbildning for vuxna i Goteborgsregionen regleras via ett
samverkansavtal, vilket mojliggérfor regioninvanarna att oavsett hemkommun
studera yrkesutbildning for vuxna oberoende av utbildningsort. Utbildningarna ska
stodja regionens arbetsliv, inom saval privat som offentlig sektor samt bidra till
uthallig tillvaxt i regionen.

Nuvarande samverkansavtal 16per ut 2023-12-31. Med anledning av detta har ett
forslag till nytt samverkansavtal utarbetats, vilket ocksa har anpassats till den nya
lagstiftningen gallande planering och dimensionering av gymnasial utbildning inom
komvux. Lagandringarna borjar galla den 1 juli 2023 och tillampas forsta gangen i
fradga om utbildning som paborjas 2025.

Utbildningschefsnatverket har for detta arbete utsett en styrgrupp bestaende av:
Dennis Reinhold (Kungalv), Andreas Lokholm (Go6teborg), Jens Holm (Md&indal),
Charlotte Johansson (Partille) Fredrik Zeybrandt (Géteborgsregionen) samt Marie
Egerstad (Goteborgsregionen).

Ett nytt samverkansavtal kring vuxnas larande i Goteborgsregionens foreslas trada i
kraft 1 januari 2024.

1 (2)



Antagningsnamnden

Protokoll 2023-06-27
Goteborgsregionens kommunalférbund
Plats: GR, Anders Personsgatan 8, Goteborg, lokal Sexan

For ”Samverkansavtal kring vuxnas larande i Goteborgsregionen”, ar det foljande
beslutsordning som géller:

17/6 — Utbildningschefsnatverket

27/6 — Utbildningsgruppen

29/9 — Foérbundsstyrelsen rekommenderar medlemskommunerna att faststélla
samverkansavtalet for vuxnas larande i Goteborgsregionen. Avtal ska efter
godkannande i respektive kommun, undertecknat och med kopia pa beslut i
namnd/styrelse eller av den utsedd person, vara Goteborgsregionen tillhanda senast
den 30 november 2023.

Beslutsunderlag
Bilaga: Samverkansavtal kring vuxnas larande i Goteborgsregionen

Skickas till
Forbundsstyrelsen

Vid protokollet:

Ann-Sofie Gillner

Sekreterare

Justeras:

Renée Bengtsson Hakan Onal
Ordforande Justerare

2 (2)



Samverkansavtal kring vuxnas larande i Géteborgsregionen GOTEBORGS
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Samverkansavtal kring vuxnas
larande i Goteborgsregionen

1. Avtalsparter

Avtalets parter for detta samverkansavtal ar Géteborgsregionens
kommunalforbund (GR) och féljande medlemskommuner: Ale, Alingsas,
Goteborg, Harryda, Kungsbacka, Kungélv, Lerum, Lilla Edet, MéIndal,
Partille, Stenungsund, Tjorn och Ockerd.

2. Avtalets syfte och intentioner

Foreliggande avtal avser att utveckla satsningen pa tillvaxtskapande
yrkesutbildningar (bendmnda avtalsutbildningar) i medlemskommunerna,
vars omrade i fortsattningen benamns som Goteborgsregionen.

Avtalet syftar till att tillvarata den samlade kapaciteten av
utbildningsresurser och studerande i Gteborgsregionen for att optimera de
kommunala resurserna for vuxenutbildning bade utifran ett ekonomiskt och
kvalitetsmassigt hanseende. Vidare avser avtalet att skapa forutsattningar for
en battre kompetensforsorjning for bade privat och offentlig sektor for att pa
sa satt bidra till en langsiktig och uthallig tillvaxt i GGteborgsregionen.
Avsikten &r att tillhandahalla ett utbildningsutbud av yrkesutbildningar som
matchar hela arbetsmarknadens behov inom Goéteborgsregionen. En
geografisk spridning av utbildningarnas beldgenhet ar vidare viktig for att
uppna ett brett utbildningsutbud inom hela Géteborgsregionen.

Genom att utveckla samverkan och samordning av yrkesutbildningar for
vuxna forvantas avtalet bidra till att forbattra medborgarnas mojligheter att
utbilda sig inom yrkesomraden som &r efterfrdgade pé arbetsmarknaden.
Avtalet ger ocksa forbattrade majligheter att tillhandahélla utbildningar som
en enskild kommun har svart att bedriva utan samverkan.

Avtalet ger ratt for invanare i Goteborgsregionen att studera de
yrkesutbildningar som avtalet avser oavsett i vilken kommuninvanaren ar
folkbokford. Regionalt frisok tillampas pa de yrkesutbildningar och
yrkesémnen som erbjuds inom ramen fér samverkansavtalet.

Detta &r ett primart samverkansavtal i enlighet med Skollagen, 2 kap. 2 a och
2 b 88 samt 20 kap. 16, 16 a och 16 b 88.
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3. Avtalstid

Avtalet avser verksamheten fran och med 2024-01-01 och galler till och med
2026-12-31, med mojlighet att komplettera avtalet arligen. Beslut om
kompletteringar som fattas av Utbildningschefsnatverket ska laggas ut pa
GR:s webbplats som bilagor till huvudavtalet.

Om part beslutar att frantrada avtalet ska parten som hemkommun fullfélja
betalningsansvaret for elever som pabdrjat utbildning inom det gemensamma
utbildningsutbudet s att dessa elever ges mojlighet att fullfélja utbildningen.
Uppségning av part gors med en framforhallning pd minst 12 manader och
avtalet upphor darefter vid arsskifte, den 1 januari.

Genom detta avtal upph6r det tidigare avtalet "Samverkansavtal kring vuxnas
larande i Goteborgsregionen” fr o m 2020-01-01 till 2023-12-31 att galla for
samverkan kring yrkesutbildningar inom kommunal vuxenutbildning inom
Goteborgsregionen.

4. Avtalets omfattning

4.1 Regionalt anordnade avtalsutbildningar

Under avtalsperioden for detta samverkansavtal dndras tillampningen av
lagstiftningen gallande planering, dimensionering och erbjudande av
gymnasial utbildning. Lagandringen innebér for komvux att det priméara
samverkansavtalet ska omfatta planering, dimensionering och erbjudande av
yrkesamnen och sammanhallna yrkesutbildningar pa gymnasial niva. Varje
samverkande kommun ska erbjuda all sddan yrkesutbildning som anordnas
av huvudmannen i det priméara samverkansomradet. Det innebér att det ska
vara mojligt for en vuxen som ar behorig, att fritt séka yrkesdmnen och
sammanhallna yrkesutbildningar som erbjuds i det priméara
samverkansomradet. Lagandringarna borjar gélla den 1 juli 2023 och
tillampas forsta gadngen i fraga om utbildning som pabérjas 2025.
(Skollagen, 2 kap. 2 a och 2 b 88 samt 20 kap. 16, 16 a och 16 b §§)

Ovanstéaende lagandring innebar att ingadende avtalsutbildningar skiljer sig at
fore och efter den nya lagstiftningen ska tillampas.

4.1.1 For avtalsutbildningar som paborjas fore 2025
Avtalsutbildningarna omfattar gymnasial vuxenutbildning for vilken
statsbidrag lamnas enligt gallande forordning om statsbidrag for regional
yrkesinriktad vuxenutbildning.

Avtalsutbildningarna kan dven omfatta andra typer av utbildningsformer och
kombinationer av utbildningsformer (till exempel yrkeshdgskolekurser,
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utbildning i kombination med studier i svenska, validering, larlingsutbildning
och arbetsmarknadsinsatser) som parterna kommer dverens om.

4.1.2 For avtalsutbildningar som paboérjas efter 2025
Avtalsutbildningarna omfattar yrkesamnen och sammanhalina
yrkesutbildningar pa gymnasial niva, som erbjuds inom samverkansomréadet
i enlighet med den nya lagstiftningen. Detta innebér att regionalt frisdk
tillampas pa samtliga yrkesamnen och yrkesutbildningar som erbjuds inom
Goteborgsregionen.

Avtalsutbildningarna omfattar gymnasial vuxenutbildning for vilken
statshidrag lamnas enligt gallande férordning om statsbidrag foér regional
yrkesinriktad vuxenutbildning.

Avtalsutbildningarna omfattar dven yrkesamnen och sammanhalina
yrkesutbildningar som tidigare har erbjudits endast inom den egna
kommunen. Géallande dessa utbildningar kan en fordelning ske mellan
regionala och kommunala platser, &ven om utbildningen ar regionalt sékbar.
Beslut om vilka kommunala utbildningar som ska erbjudas med regionalt
frisok, sker efter att anordnande kommun har ansokt om detta. Beslut om
regiongemensamt utbildningsutbud sker enligt de principer for planering och
dimensionering som Utbildningschefsnatverket arligen enats kring.
Finansiering av dessa utbildningar sker enligt punkt 7.1.2.

Avtalsutbildningarna kan dven omfatta andra typer av utbildningsformer och
kombinationer av utbildningsformer (till exempel yrkeshégskolekurser,
utbildning i kombination med studier i svenska, validering, larlingsutbildning
och arbetsmarknadsinsatser) som parterna kommer éverens om.

Innehallet i och formen for samverkan i detta avtal kan komma att andras
med anledning av eventuella nya eller fordndrade nationella lagar och
forordningar. Vid denna typ av fordndringar fattar Utbildningschefsnatverket
beslut om revideringar, i enlighet med punkt 3.

4.2 Mojlighet att inga annat avtal

Kommun i Géteborgsregionen ager mdjlighet att sluta sekundara
samverkansavtal med andra kommuner eller regioner. Avtalet ger dock inte
mojlighet att sluta annat samverkansavtal med kommun utanfor
Goteborgsregionen om utbildningar, som ingar i detta avtal. Vidare ger inte
avtalet mojlighet att skapa sekundara éverlappande samverkansavtal mellan
kommuner inom Goteborgsregionen, gallande utbildningar som ingar i detta
avtal.
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5. Forutsattningar

5.1 Generella forutsattningar

GOTEBORGS
REGIONEN

For att uppna syftet och intentionerna med avtalet finns ett antal faktorer

som &r av sarskild betydelse. Avtalet forutsatter

kommunal delaktighet i arbetet med att ta fram yrkesutbildningarna, t
ex inom ramen for utbudsplaneringsgruppens arbete samt natverk for
omvarldsbevakning,

kommunal delaktighet i kontinuerlig omvarldsbevakning av
kompetensforsorjningsbehovet tillsammans med arbetsmarknadens
parter, Arbetsférmedlingen, regionalt utvecklingsansvariga,
Goteborgsregionens kompetensrad m.fl. aktérer for att ge en
vederhaftig helhetsbild av behovet av kompetens pa arbetsmarknaden,

kommunal delaktighet i arbetet med kontinuerlig omvérldsbevakning
av hur forandringar i nationella férordningar och lagstiftning paverkar
den statliga finansieringen och darmed syftet och intentionerna med
foreliggande avtal,

formaliserad samverkan genom Goteborgsregionens branschspecifika
kompetensrad med olika branscher inom relevanta yrkesomraden
tillsammans med kommunerna, t ex genom delaktighet av
utbildningsanordnare i branschraden.

Kommunal delaktighet och samsyn kring en gemensam tidsplan infor
antagning till de regiongemensamma utbildningarna.

en helhetssyn pa Goteborgsregionen som en funktionell utbildnings-
och arbetsmarknadsregion.

5.2 Utforare - Utbildningsanordnare (uba)

For att sékra mojligheterna till ett brett utbud av utbildningar kan

avtalsutbildningarna utgdras av:

e enskild kommuns egen anordnad utbildning,

e enskild kommuns upphandlad/anskaffad utbildning eller

 av GR upphandlad/anskaffad utbildning,

Samverkansavtal kring vuxnas larande
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5.3 Utbildning inom hela Goteborgsregionen

Avtalet ger mojlighet for saval kommunala som upphandlade fristdende
anordnare att bedriva verksamhet inom hela Goteborgsregionen oavsett
vem som ar huvudman for utbildningen. Som huvudregel galler att
anordnarkommun blir huvudmannakommun. Undantag kan dock ske efter
overenskommelse kommunerna emellan.

5.4 Gemensam marknadsforing

Avtalsutbildningarna ska marknadsféras regionalt under kommunernas
gemensamma varumarke GRvux och informeras om pa lampligt satt, for att
gora regionens invanare medvetna om avtalsutbildningarna. Som
komplement till marknadsforingen ska kommunernas information och
végledning omfatta samtliga avtalsutbildningar. Eventuella véglednings-
och marknadsforingsinsatser kan ocksa forutsatta kommunal medverkan
och samarbete.

5.5 Statsbidrag

Statsbidrag inom regional yrkesinriktad vuxenutbildning soks gemensamt
for avtalsparterna och samordnas av GR.

Ovriga relevanta statsbidrag som inte avses inga i avtalsutbildningarna kan
sokas gemensamt av medlemskommunerna, om parterna enas om detta.

5.6 Kartlaggning av utbildningsutbud

For att fa en 6vergripande l4gesbild 6ver utbildningsutbudet i
Goteborgsregionen ska en arlig kartlaggning genomféras av vilka
vuxenutbildningar som har genomforts i Géteborgsregionen.
Kartlaggningen avser alla sammanhallna yrkesutbildningar for vuxna, och
sammanstalls tillsammans med utbudet inom gymnasieskolan i en arlig
utbudsrapport.

5.7 Urval av avtalsutbildningar

Urvalet av utbildningar ska ske i ndra samverkan mellan avtalsparterna,
arbetsmarknadens parter, Géteborgsregionens branschspecifika
kompetensrad, Arbetsformedlingen samt i dialog med andra berérda parter.
Principer ska finnas for planering och dimensionering av
avtalsutbildningar, vilka arligen faststalls av Utbildningschefsnatverket.
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6. Roll- och ansvarsfordelning

6.1 Antagningsnamnd (GRs politiska nhamnd for utbildning)

Antagningsndmnden ansvarar for att intentionerna i foreliggande avtal
efterlevs i enlighet med avtalets syfte, punkt 2.

Antagningsnamnden presenteras arligen en sammanstallning och analys av
avtalsutbildningarnas effekt utifran intentionerna i avtalet.

6.2 Utbildningschefsnatverket

Utbildningschefsnatverket fattar i enighet beslut om den ekonomiska
omfattningen av och évergripande inriktning for utbildningsstarter pa
arsbasis. Detta inbegriper beslut kring hantering av ekonomiskt 6verhang
till kommande ar.

Utbildningschefsnatverket fattar i enighet beslut om eventuella justeringar
av den ekonomiska insatsen (kommunal resurs) som respektive
medlemskommun bidrar med.

Utbildningschefsnétverket fattar i enighet beslut om organisation samt
ledning och styrning av vuxenutbildningssamverkan.

Utbildningschefsnétverket fattar i enighet beslut om hur regionalt
utbildningsutbud ska faststallas. Detta inbegriper arligt beslut om
urvalsprinciper for planering och dimensionering av avtalsutbildningar i
enlighet med punkt 5.7.

Utbildningschefsnéatverket fattar i enighet beslut om kompletteringar av
detta samverkansavtal.

6.3 Hemkommun

Hemkommunen utgér den kommun dar den person, som kan kommai
nyttjande av de utbildningar som detta avtal omfattar, ar folkbokford.
Hemkommun ansvarar for att en individuell studieplan ska upprattas, samt
for studie-och yrkesvagledning av den enskilde. Hemkommunen ska se till
att den som vill f sitt kunnande kartlagt infor utbildning, eller prévning
inom komvux, erbjuds en inledande kartldggning. Vidare &r
hemkommunerna skyldiga att pa sina resp. hemsidor informera om och
lanka till det regiongemensamma vuxenutbildningsutbudet pd GRvux.se
samt medverka i ev. marknadsforings- och vagledningsinsatser som
forutsatter kommunal medverkan och samarbete.
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6.4 Huvudmannakommun

De lokala initiativen ligger till grund for det samlade regionala utbudet
inom vuxenutbildningen. Varje huvudmannakommun ansvarar for att
rapportera erbjudande av utbildningsutbud till GR, som samordnar
planering och dimensionering av utbildningsutbudet enligt
samverkansavtalet.

Huvudmannakommun &r ocksa den kommun som ansvarar for att
utbildningen genomfdrs och som har myndighetsansvaret i enlighet med
gallande skollag och férordningar for de utbildningar som utférs inom
ramen for detta avtal. Denna myndighetsutdvning inbegriper antagning
inklusive behérighetsgranskning och prioritering, skolchefsfunktion,
rektorsfunktion, systematisk kvalitetsuppféljning samt aterkoppling till
hemkommun. Vidare ansvarar huvudmannakommunen for att
upphandlade utbildningsanordnare foljer de administrativa rutiner och
riktlinjer som faststallts inom ramen fér samverkan.

6.5 Utbildningsanordnare

De utbildningsanordnare som inom ramen for detta avtal genomfor
utbildningarna svarar for studerandestdd och véagledning under studietiden
for att eleven ska na sina, i studieplanen, uppsatta mal. Vidare ansvarar
respektive utbildningsanordnare for att félja de administrativa rutiner som
faststélls inom ramen fér samverkan.

6.6 GR

GR ansvarar for samordningen av avtalsutbildningarnas planering,
genomforande, uppfoljning och utvardering. Samordningen forutsatter ett
nara samarbete med samtliga kommuner. | samordningen ingar bland
annat ansvar for:

e anstkan och redovisning till Skolverket av statsbidrag for
avtalsutbildningarna och andra statsbidrag som parterna
Overenskommer att ansdka om gemensamt.

e samordning av planering och dimensionering av utbildningsutbudet.

e samordning av ansdkan och antagning fér utbildningsstarterna.

e tillhandahallande av webbplats (GRvux.se) for marknadsforing av och
information om avtalsutbildningarna. Detta innebar att kommunerna

behover enas om gemensam arsplan med ett antal mojliga starter av
yrkesutbildningar for vuxna.
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e genomfdrande av effektstudier av avtalsutbildningarna.

e Overgripande administration och samordning av de ekonomifldden som
blir resultatet av de utbildningsvolymer som genomfors.

e organisering av regional branschsamverkan, inom ramen for
Goteborgsregionens branschspecifika kompetensrad.

o marknadsforing av avtalsutbildningarna enligt punkt 5.4.
e genomfdra kartlaggning av utbildningsutbud i enlighet med punkt 5.6.

¢ kontinuerlig omvérldsbevakning av faktorer som paverkar avtalets syfte
och intentioner, till exempel i form av kommunikation och information
betraffande statsbidrags utformning.

7. Ekonomi

7.1 Finansiering av avtalsutbildningarna

7. 1.1 Statsbidragsfinansierade utbildningar

Finansieringen av avtalsutbildningarna baseras pa en grundpost, vilken
utgors av de kommunala resurser som avtalsparterna anslar samt, i den
man det forekommer, sarskilda statsbidrag eller annan typ av finansiering
inom aktuella utbildningsomraden.

Undertecknande kommuner ska arligen bidra med en kommunal resurspott
med 33 kronor per kommunmedborgare till ett konto p& GR, baserat pa
kommunernas folkméngd vid foregdende ars slut. Kommun som sa énskar
kan inbetala mer &n 33 kronor per kommunmedborgare for de
avtalsutbildningar som ingdr i avtalet.

Beviljat statsbidrag forutsatts inga i de regionalt anordnade
yrkesutbildningarna som avtalet omfattar. Eventuella villkor for statsbidrag,
sasom krav pa medfinansiering, ska regleras i enlighet med géllande
forordningstext.

I de fall en kommun 6verskrider sin kommunala resurspott, dvs
kommuninvanarna tar ut mer utbildning &n kommunen har betalt for, ska
hemkommunen ata sig att svara for kostnaderna for en behorig elevs
yrkesutbildning i en annan kommun inom det primara samverkansomradet.
Att hemkommunen star for kostnaderna innebar att eleven ingar med alla
andra elever nar det galler mottagande och antagning, inklusive konkurrens
om platser vid ett eventuellt urval.
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Motsvarande andel som respektive avtalspart tillskjutit for
avtalsutbildningarna kommer respektive kommuns medborgare tillgodo,
vilket innebar att kommunernas tillskjutna medel anvénds enbart av de
egna kommuninvanarna.

Betalning erlaggs till GR i form av delbetalningar fyra ganger per ar, samt
eventuellt i en slutavrakning.

7.1.2 Kommunalt anordnade utbildningar

Avtalsutbildningarna omfattar dven yrkesamnen och sammanhalina
yrkesutbildningar som tidigare har erbjudits endast inom den egna
kommunen. Géllande dessa utbildningar kan en fordelning ske mellan
regionala och kommunala platser, aven om utbildningen ar regionalt
sokbar. For dessa utbildningar som initieras av en enskild kommun,
finansieras de kommunala platserna av respektive hemkommun och évriga
platser enligt punkt 7.1.1.

7.2 Avstamning och betalning

GR administrerar centralt ett avrakningssystem som innefattar varje
avtalsparts tillskjutna resurs. Detta innebéar att GR kontinuerligt (infér och
efter varje utbildningsstart), ska leverera en prognos till kommunerna
gallande den kommunala resursen.

Goteborgsregionen svarar for avstamning och uppféljning av respektive
avtalsutbildning gentemot avréakningssystemet i enlighet med de kriterier,
som faststéllts i avtalen med respektive utbildningsanordnare.

Vid arets slut gors reglering av verksamheten sa att kommunerna kan vélja
att lata 6verskjutande medel aterbetalas alternativt kvarstanna pa GR for att
anvandas nastkommande ar. Ett eventuellt underskott av verksamheten
betalas arligen av kommunerna.

7.3 Avsattning av sarskilda medel och ovriga kostnader

For de kostnader som uppstar inom ramen for detta avtal och som belastar
huvudmannakommun tillampas sjalvkostnadsprincipen. Dessa kostnader
fordelas proportionellt utifran faststallda fordelningsnycklar. Det kan till
exempel handla om projekt som avtalsparterna gemensamt vill genomfora.

For de kostnader som uppstar inom ramen for detta avtal och som belastar
GR tillampas sjalvkostnadsprincipen. Goteborgsregionen ansvarar for
samordningen av avtalsutbildningarnas planering, genomfdrande,
uppféljning och utvardering. Dessa kostnader fordelas proportionellt
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utifran befolkningsmangden i respektive kommun mellan avtalsparterna
och betalas via avrakningssystemet. GR:s budget och bokslut for
samordningsuppdraget redovisas arligen for medlemskommunerna.

8. Idé- och erfarenhetsutbyte for personal inom
vuxnas larande

Goteborgsregionens samlade kompetens inom omradet vuxnas larande tas
tillvara genom ett idé- och erfarenhetsutbyte pa olika nivéer. Inom
vuxenutbildningen framjas detta genom gemensam kompetensutveckling
kring aktuella fragor i GR Utbildnings regi. Erfarenhetsutbytet sker i
regional natverksform kring t ex kvalitetsfragor, ledarskap,
utvecklingsarbete, omvarldsbevakning och lobbyverksamhet.

9. Tvist

Tvist med anledning av detta avtal medlemskommunerna emellan l6ses i
forsta hand genom lokala férhandlingar. Om parterna inte kommer éverens
sker medling genom GR. Om tvist inte kan losas pa detta satt avgors det av
allmén domstol.

10. Godkannande

Foreliggande avtal ska efter godkédnnande i respektive kommun,
undertecknat och tillsammans med kopia av beslut i nAmnd/styrelse eller av
den utsedd person, senast 30 november 2023 vara GR tillhanda.

For Goteborgsregionen

Datum

Namn

Namnfortydligande

For Ale kommun

Datum Namn

Namnfortydligande

For Alingsas kommun
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Datum Namn
Namnfortydligande
For Goteborgs stad
Datum Namn
Namnfortydligande
For Harryda kommun
Datum Namn
Namnfortydligande
For Kungsbacka kommun
Datum Namn
Namnfortydligande
For Kungélvs kommun
Datum Namn
Namnfortydligande
For Lerums kommun
Datum Namn
Namnfortydligande
For Lilla Edets kommun
Datum Namn
Namnfortydligande
For Mélndals stad
Datum Namn
Namnfortydligande
For Partille kommun
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Datum Namn
Namnfortydligande
For Stenungsunds kommun
Datum Namn
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Goteborgs Stads godsplan
2024 - 2035

Forslag till beslut

Beredningsgruppen for miljo och samhallsbyggnad foreslar
Forbundsstyrelsen besluta att godkanna foreliggande forslag till
yttrande daterat 2023-08-11

Sammanfattning av arendet

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har i skrivelse fran
Goteborgs Stad, stadsbyggnadsnamnden daterad 2023-05-30
beretts tillfalle att yttra sig 6ver Goteborgs Stads godsplan 2024-
2035.

Goteborgs Stad har tagit fram ett forslag till godsplan for perioden

2024 — 2035. Syftet med godsplanen ar att skapa forutsattningar for att
stadsutveckla Géteborg och starka Géteborg som Nordens logistikcentrum.
Fokus ar pa vagtrafiken da tillganglighets- och framkomlighetsproblemen &r
mest framtradande inom véaginfra- och terminalstruktur, da Goteborgs Stad har
storst radighet 6ver detta omrade. Godsplanen har en 6vergripande malbild, tre
overgripande mal och sex strategier som grund for insatsomraden och
aktiviteter i aktivitetslistan.

Godsplanen har tagits fram i en inkluderande arbetsprocess genom workshops
i vilka flera olika aktorer har deltagit. Genom att i framtagandet av godsplanen
fa till en samverkan mellan offentlig sektor, naringslivets aktérer och akademi
kan godsplanen med dess insatsomraden och aktiviteter ligga till grund for att
bidra till maluppfyllelse av planen. | godsplanen framkommer vikten av att
samverka, forankra och kommunicera fragor relaterade till godsforsorjning. GR
ar positiv till godsplanens syn pa samverkan men vill &ven poangtera vikten av
samverkan och forankring pa politisk niva. GR ar en arena for samverkan och
tar garna del i det fortsatta arbetet med genomfdrandet av godsplanen.

Beslutsunderlag

Remissmissiv
Goteborgs Stads godsplan 2024-2035
Godsplan — sammanstéllning av styrande dokument och mal
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BESKRIVNING AV ARENDET

Bakgrund och syfte

Goteborgsregionens kommunalforbund (GR) har i skrivelse fran Goteborgs
Stad, stadsbyggnadsnamnden daterad 2023-05-30 beretts tillfalle att yttra sig
Over Goteborgs Stads godsplan 2024-2035.

Remisstiden ar satt till 2023-09-25. GR har begart forlangd remisstid da
arendet planeras att tas upp i forbundsstyrelsen 2023-09-29.

Inledning och utgangspunkter

Goteborgs Stad har tagit fram ett forslag till godsplan fér perioden 2024 —
2035. Syftet med godsplanen ar att skapa forutsattningar for att stadsutveckla
Goteborg och starka Goteborg som Nordens logistikcentrum. Godsplanen
omfattar alla godstransportslag men fokus ar pa vagtrafiken da tillganglighets-
och framkomlighetsproblemen ar mest framtraddande inom véginfra- och
terminalstruktur. Det ar ocksa inom detta omrade som Goteborgs Stad har
storst radighet. Godsplanen kommer att utgora stod i dagliga arbetet for att
maojliggora godsforsorjning i harmoni med utveckling av en robust, nara och
sammanhallen stad.

Godsplanen har malar 2035, vilket ar planeringshorisont for flera av Géteborgs
Stads styrdokument. Till &r 2035 beraknas Goteborgsregionen ha vuxit kraftigt,
i Goteborg beréknas det bo uppemot 700 000 invanare, en 6kning med

100 000 och kranskommunerna beréknas vaxa med 400 000 invanare.
Tillvaxten generar en 6kning av transporter av gods och avfall samt
persontransporter som konkurrerar om utrymmet. For att minska
klimatpaverkan och skapa utrymme i trafiksystemet behover alla bidra till
omstallningen.

Planen

Enligt godsplanen finns det ett glapp mellan nulagessituationen och malen i
Goteborgs Stads styrdokument. Fér att hantera glappet behéver aktiviteter
formuleras for att driva pa utvecklingen. Godsplanen har en évergripande
malbild, tre dvergripande mal och sex strategier som grund for insatsomraden
och aktiviteter i aktivitetslistan.

Malbilden ar formulerad for att mota tva perspektiv — Goteborg som hamnstad
och Goteborg som kérna i en befolknings- och naringslivsmassigt vaxande
region. Med utgangspunkt i malbilden har tre mal formulerats med indikatorer
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for att mata maluppfylinad. Dessa indikatorer kan behdva utvecklas dver tid.
De sex strategierna har formulerats utifran resultat fran de workshopar som
genomforts under framtagandet av godsplanen. Inom varje strategi beskrivs
problemstéllningar och strategiska nyckelfragor med utpekade insatsomraden.

Figur. Godsplanens struktur éver malbild, mal, strategier och insatser

Insatsomradena utgor ett ramverk for de kluster av aktiviteter som ska bidra
till att uppfylla godsplanens mal. | aktivitetslistan kategoriseras aktiviteterna
enligt fyrstegsprinciperna. Aktivitetslistan kommer att revideras med cirka tva
ars intervall.

Till godsplanen hor ett antal bilagor som utgor stod for genomférandet:

e Aktivitetslista: Omfattande de aktiviteter som ska genomféras inom
ramen for godsplanen. Malsattningen ar att aktivitetslistan ska
uppdateras minst vartannat ar och hallas levande sa att nya behov och
teknikutveckling kan inkluderas.

e Sammanstallning av styrande dokument och mal: Sammanstallning av
de for godsplanen relevanta delarna i andra styrande dokument.

e Bakgrundssammanstallningen: Kunskapsunderlag och fordjupning om
godstransporter.

e Checklistor: Att anvanda som stdd i planeringsprocessen.
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Bedomning

Goteborgs Stad ar en del i en véaxande storstadsregion med utmaningar kopplat
till den fysiska miljon, klimat och miljo. Godsplanen har tagits fram i en
inkluderande arbetsprocess genom workshops i vilka flera olika aktorer har
deltagit. Genom att i framtagandet av godsplanen fa till en samverkan mellan
offentlig sektor, naringslivets aktoérer och akademi kan godsplanen med dess
insatsomraden och aktiviteter ligga till grund for att bidra till maluppfyllelse av
planen. Géteborgs Stads godsplan och Vastra Gotalandsregionens (VGR)
stallningstaganden géllande gods &r dokument som vi tar i beaktande infor
oversyn av GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i
storstadsregionen.

Godsplanen ar vél disponerad. Den beskriver dess mal och syfte, relation till
befintliga mal- och strategidokument och hur den kan genomféras utifran
beskrivna insatsomraden. Sammanstallningen av befintliga styrande dokument
och mal pa nationell, regional och kommunal niva ar en bra grund i
processarbetet med att ta fram malen for godsplanen. Intentionerna med
godsplanen visar att Goteborgs Stad tar hansyn till sin egen utveckling
samtidigt som de tar ett ansvar for sin roll i en vaxande region.

Goteborgs Stad har i sin godsplan lagt fokus pa det omrade som de anser sig ha
storst radighet over vilket ar vagtrafiken da tillganglighets- och
framkomlighetsproblemen ar mest framtradande inom véginfra- och
terminalstruktur. Aven om fokus ar pa vaginfrastruktur s vill GR understryka
vikten av att utveckla gods pa jarnvag da Goteborgs Hamn har en val utvecklad
struktur med jarnvagspendlar. Goteborgs Stad ar dock tydliga med vikten av att
samverka, forankra och kommunicera fragor relaterade till godsforsorjning
vilket framkommer i den sjatte strategin, se figur ovan.

GR é&r positiv till godsplanens syn pa samverkan men vill dven poangtera vikten
av samverkan och forankring pa politisk niva. GR &r en arena for samverkan
och tar garna del i det fortsatta arbetet med genomférandet av godsplanen. Vi
ser att vi kan bidra inom den strategin och dess insatsomrade med att
samordna 6vergripande planering mellan kommuner. GR ser ocksa en koppling
till den femte strategin om att nyttja, frimja och mdta innovation och
teknikutveckling inom godsomradet.. Det &r ett omrade som gors bast inom
samverkan mellan flera aktorer vilket godsplanen ocksa ar tydlig med.

Godsplanen tar i sin i sin fjarde strategi upp godsférsorjning utifran ett
livsmiljoperspektiv, bland annat effekter och konsekvenser av
klimatforandringar och emissioner. Det &r utmaningar som inte bara beror
Goteborgs Stad utan hela storstadsregionen. Utslapp fran trafiken paverkar
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bade luftkvalitet och klimat. GR ser ocksa vikten av samverkan inom dessa
omraden da de inte har nagra granser.

Till godsplanen hor ett antal bilagor som stdd for genomférandet. Det ar
otydligt om alla bilagor ar framtagna én eller om det ar ett kommande arbete.
Vi har fatt ta del av sammanstallning av styrande dokument men saknar t ex
aktivitetslistan. Aktivitetslistan verkar ha en roll dar samverkan med andra
aktorer preciseras. Det hade varit bra att fa ta del av den och ge synpunkter och
forslag pa eventuell samverkan, inte minst med VGR:s pagaende arbete med en
ny storregional godsstrategi.

Maria Sigroth
Avdelningschef

Cecilia Kvist
Regionplanerare

Skickas till

Forbundsstyrelsen for omedelbar justering, darefter till
stadsbyggnad@stadsbygagnad.goteborg.se markt med SBF 2023-00979.
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GoOteborgs Stads styrsystem

Utgangspunkterna for styrningen av Goteborgs
Stad &r lagar och forfattningar, den politiska
viljan och stadens invanare, brukare och kunder.
For att forverkliga utgangspunkterna behovs
forutsattningar av olika slag. Stadens politiker
har mojlighet att genom styrande dokument
beskriva hur de vill realisera den politiska viljan.
Inom Goteborgs Stad galler de styrande
dokument som antas av kommunfullméktige och
kommunstyrelsen. DarutOver faststaller ndmnder
och bolagsstyrelser egna styrande dokument for
sin egen verksamhet. Kommunfullméktiges
budget ar det dvergripande och éverordnade
styrande dokumentet fér Goéteborgs Stads
namnder och bolagsstyrelser.

Om Goteborgs Stads styrande
dokument

Goteborgs Stads styrande dokument ar vara
forutsattningar for att vi ska gora ratt saker pa
ratt satt. De anger vad namnder/styrelser och
forvaltningar/bolag ska gora, vem som ska gora
det och hur det ska goras. Styrande dokument ar
samlingsbegreppet for dessa dokument.

Stadens grundldggande principer sdsom
demokratisk grundsyn, principer om manskliga
rattigheter och icke-diskriminering omsatts i
praktisk verksamhet genom att de integreras i
stadens ordinarie beslutsprocesser. Beredning av
och beslut om styrande dokument har en stor
betydelse for forverkligandet av dessa principer i
stadens verksamheter.

De styrande dokumenten ska gora det tydligt
bade for organisationen och for invanare,
brukare, kunder, leverantérer, samarbetspartners
och andra intressenter vad som forvéntas av
forvaltningar och bolag. De styrande
dokumenten ligger till grund for att utkrava
ansvar nar vi inte arbetar i enlighet med vad som
ar beslutat.

Styrande dokument

Kommunala foreskrifter Planerande och reglerande
styrande dokument

Riktade
styrande dokument

Normgivning
mot enskild

Planerande
styrande dokument

Reglerande
styrande dokument
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Inledning

Syftet med denna plan

Goteborgsregionen vaxer bade befolknings- och naringslivsmassigt vilket medfor ett okat
behov av person- och godstransporter, bade lokalt, regionalt, nationellt och
internationellt. Med fler transporter och foérandrade forutsattningar, som till exempel
andrade konsumtionsmaénster och pagaende stadsutveckling, 6kar konkurrensen om
utrymmet i transportsystemet. For att sdkerstalla godstransporternas framkomlighet
behdver vi optimera tillgangligheten for olika trafikslag i tid och rum.

Godsplanen ska utgdra stod, for stadens forvaltningar och andra aktérer inom
transportsektorn, i det dagliga arbetet for att méjliggora godsférsdrjning i harmoni med
utvecklingen av en robust, nara och sammanhallen stad.

Syftet med Godsplan for Géteborg 20242035 &r att skapa forutsattningar att
stadsutveckla Géteborg och starka Goéteborg som Nordens logistikcentrum.

Vem omfattas av planen

Denna plan géller fér Goteborgs Stads namnder och styrelser och ska vara vagledande for
néringslivet, avseende godsforsorjning och -transporter.

Giltighetstid

Denna plan galler for perioden 2024—2035 och foljer darmed tidsintervallet i flera av
Goteborgs Stads styrande dokument. Till godsplanen hor en lista med aktiviteter.
Aktivitetslistan kommer att revideras med cirka tva ars intervall.

Bakgrund

Trafikndmnden har i enlighet med budget 2022 uppdragit at trafikkontoret att ta fram en
godsplan for Géteborgs Stad.

Goteborg &r i stadens styrande dokument utpekat som Nordens logistikcentrum i syfte att
sékerstalla godsforsorjning for staden och omvérlden. Géteborgs Hamn bidrar i stor
utstréckning till att Goteborgsregionen har unika forutsattningar att vara Nordens
logistikcentrum.

Koppling till andra styrande dokument

Nedanstaende bild ar hamtad fran Sammanstéallning av styrande dokument och mal.
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Figur 1. Styrande dokument med kopplingar till godsplanen

| avsnitt Strategier och insatsomraden ges en tydligare redovisning av hur strategierna
relaterar till Stadens planerande styrande dokument ovan.

Stodjande dokument

Nedan listas de dokument som utgoér stod for genomférandet av godsplanen och som
utgor bilagor till godsplanen.

e Aktivitetslista — Omfattande de aktiviteter som ska genomféras inom ramen for
godsplanen. Malsattningen ar att aktivitetslistan ska uppdateras minst vartannat ar
och hallas levande sa att nya behov och teknikutveckling kan inkluderas.

e Sammanstallning av styrande dokument och mal — Sammanstéllning av de for
godsplanen relevanta delarna i andra styrande dokument.

e Bakgrundssammanstéliningen — Kunskapsunderlag och fordjupning om
godstransporter.

e Checklistor — Att anvanda som stdd i planeringsprocessen.

Avgransningar

Godsplanens strategier avgrénsas inte enbart till aktiviteter dar Goteborgs Stad har ensam
radighet. De aktiviteter som listas i aktivitetslistan kraver samverkan inom kommunens
forvaltningar och bolag saval som med region, naringsliv, andra kommuner samt
akademin. | aktivitetslistan har valet 4nda gjorts att inkludera dessa aktiviteter da de ar
viktiga for godsforsorjningen och godstransporterna i regionen. For de aktiviteter dar
Gateborgs Stad inte har full radighet ar godsplanens uppgift att verka for ett
genomfdrande av dessa.

Goteborgs Stads godsplan 2024 - 2035

6 (27)



Godsplanen omfattar alla godstransportslag pa vag, jarnvag, vatten och det som &r
luftburet. For godsplanen ligger dock fokus pa vagtrafiken da tillganglighets- och
framkomlighetsproblemen &r mest framtrddande inom véaginfra- och terminalstrukturen.
Det ar ocksa inom detta omrade som Géteborgs Stad har storst radighet.

Genomfdrande av denna plan

Stadsbyggnadsndmnden ar ansvarig for genomférande av godsplanen.

For att forankra godsplanen skickas den pa remiss till stadsmiljonamnden,
exploateringsndmnden och miljonamnden, Goteborgs Hamn, Business Region Goéteborg,
Goteborg Energi, Kretslopp och vatten, Trafik Goteborg, Géteborgs Stads leasing,
Goteborg & Co, Renova, Vasttrafik, VVastra Gotalandsregionen, Goteborgsregionen,
Trafikverket, Kungsbacka kommun, Mdlndals stad, Boras Stad och Harryda kommun.

Aktiviteterna som tas fram for godsplanen kommer att utgéra delar i en
utvecklingsportfélj och dér hanteras vidare och effektueras i projektform.
Stadsbyggnadsnamnden &r ansvarig for denna utvecklingsportfolj.

Uppfdljning av denna plan
Stadsbyggnadsndmnden &r ansvarig namnd for uppféljning av godsplanen.
Revideringar av godsplanens aktivitetslista ar planerade att ske vartannat ar.

Effekter av genomférda aktiviteter kommer regelbundet att foljas upp med ansvariga och
berdrda aktdrer. Godsplanens projektgrupp ér ansvariga for uppféljning och
sammanstallning av de uppnadda effekterna. Projektgruppen utgors av godsansvariga fran
Strategi och Taktik pa stadsbyggnadsforvaltningen och fran Mobilitetstjanster pa
stadsmiljoforvaltningen.

I anslutning till varje foreslagen aktivitet som ar kopplad till godsplanen listas ansvariga
berdrda aktorer.

Arbetsséatt/metod

Godsplanen &r framtagen for att inkludera en SULP (Sustainable Urban Logistic Plan).
Metoden som anvants for framtagandet ar Novelog som &r en EU-baserad metod med
riktlinjer for hur en SULP ska tas fram. Metoden ger stéd i arbetet med att ta fram en plan
for hallbar godshantering.

Metoden bygger pa en process i sex steg dar steg 1-3 har som syfte att skapa en
kunskapsbas, att analysera radande situation for godstransporter avseende problem och
mojligheter samt att identifiera nyckelintressenter. | steg 4-5 formuleras visioner och mal
for planen. | steg 6 identifieras effektiva atgarder och genomforbarhet samt potential for
maluppfylinad.

| arbetet med godsplanen har identifierade nyckelintressenter involverats i processen
genom workshops och i vissa fall med individuella intervjuer. Godsnatverket har med sin
Trippel Helix-form varit ett viktigt forum for arbetet med godsplanen. Trippel Helix
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innebar att offentliga aktorer och representanter fran naringsliv och akademi samarbetar.
Nyckelintressenter som involverats i arbetet med godsplanen representerar kommunala,
regionala och statliga myndigheter, organisationer och bolag, naringsliv och akademi.
Arbetet med godsplanen har letts av en projektgrupp bestaende av tjanstepersoner fran
Strategi och Taktik pa stadshyggnadsforvaltningen och fran Mobilitetstjanster pa
stadsmiljoforvaltningen.

1 Planera och
identifiera
intressenter

6 Atgérder

2
Omfattning
och
avgransning

3 Nulages-
analys

Brister och
behov

5 Smarta mal

4 Vision och
forbattrings-
mojligheter

Figur 2. lllustration éver de olika processtegen.

Som del i arbetsprocessen for att ta fram godsplanen har en serie workshops genomforts
med relevanta och berorda aktorer. Teman for workshoparna har foljt metoden och de
olika processtegen som presenteras ovan i bilden avseende Novelog. Den férsta
workshopen genomfordes med syfte att forsta problemsituationen och att identifiera
brister och behov. Efter workshopen sammanstélldes och analyserades resultaten fran
gruppdiskussioner. Det analyserade resultatet bearbetades och formulerades som ett antal
fokusomraden, vilka senare utgjorde utgangspunkten for workshop 2.

Den andra workshopen genomfordes med syfte att tillsammans ta fram ett underlag
utifran vilket det kunde formuleras forslag till malformuleringar och avgransas
amnesomraden for strategier och insatsomraden. Workshopen resulterade i ett material
som utgjorde grunden for formuleringen av mal och strategier.
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Den tredje workshopen genomférdes med syfte att ta fram forslag till aktiviteter for
genomfdrandet av godsplanen och dessutom att identifiera ldmpliga indikatorer for att
méata maluppfyllnad av godsplanens mal utifran genomforda aktiviteter.

Till workshoparna bjods representanter fran nedanstaende aktorer in:

Stadens forvaltningar: stadsmiljonamnden, exploateringsndmnden och
miljonamnden, kretslopp och vatten

Kommunala bolag: Géteborgs Hamn, Business Region Goteborg,
Goteborg Energi, Trafik Goteborg, Goteborgs Stads leasing,
Goteborg & Co

Renova

Vésttrafik

Regionala och nationella myndigheter: Véastra Gotalandsregionen,
Goteborgsregionen, Trafikverket

Kranskommuner: Kungsbacka kommun, Molndals stad, Boras Stad,
Hérryda kommun

Det har aven genomforts en workshop med representanter fran naringslivet genom

Godsnatverket. Godsnatverket ar en grupp for samverkan kring godsrelaterade fragor och

omfattar aktorer fran transportbranschen, fastighetsbranschen, varuagare, akademin,
Business Region Goteborg samt Goteborgs Stad. Syften med workshopen var att fa

aktorernas syn pa problembild, brister och behov och att tillsammans diskutera mojliga

insatsomraden och aktiviteter.

Fyrstegsprincipen

De aktiviteter som foreslas till insatsomradena listas i aktivitetslistan. Dar kategoriseras

aktiviteterna enligt fyrstegsprincipen. Nedan beskrivs fyrstegsprincipen och de fyra

stegen.

Fyrstegsprincipen fanns redan med som en grundlaggande princip for att ta fram atgarder

i Goteborgs Stads trafikstrategi fran 2014. Den har ocksa under lang tid anvants inom

Trafikverket for att hitta lampliga atgarder inom infrastrukturomradet. Fyrstegprincipen
finns ocks& med som en del i metodiken for atgardsvalsstudie (Atgérdsvalsstudier — nytt

steg i planering av transportlsningar. Handledning, rapport 2015:171).

Fyrstegsprincipen ar en resursbevarande princip. Syftet ar att hitta lampliga atgarder som
bidrar till maluppfyllelse utan att atgarderna blir for resurskravande i forhallande till de

mal som ska uppfyllas. Genom att anvéanda fyrstegsprincipen testas forst atgarder

tillndrande steg 1. Om malet inte gar att nd med enbart atgarder pa steg 1, testas atgarder
pa steg 2 och sa vidare. Ur ett resursperspektiv dr steg 1 atgarder mer aterhallsamma, for
att sedan 6ka steg for steg. Nedan ges exempel for en platsbunden méjlig atgéard kopplat

till Kérramotet och Norrleden.
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Steg | Kategori | Beskrivning Exempel
Karramotet/Norrleden

1 Tank om | Informationsatgarder, Information om att vélja denna vég

ITS-atgarder

2 Optimera | Effektiviseringsatgarder Korféltsindelning och stigningsfalt

3 Bygg om | Ombyggnadsatgérder Ombyggnad till planskilda korsningar langs
Norrleden

4 Bygg nytt | Nybyggnadsatgarder Ny mark tas i ansprak for att bygga nytt
trafikmot

Figur 3. Exempel pa atgardssteg enligt fyrstegsprincipen

Atgarderna kan finnas inom olika omraden, som till exempel inom vég, jarnvag eller
sjofart. Atgarder behover inte heller vara av fysisk karaktar, utan kan handla om till
exempel samverkan. Det kan ocksa kravas att atgarder fran olika steg och omraden
kombineras for att en 6nskvard effekt ska uppnas. En atgard kan aven ge maluppfyllelse
av olika grad inom flera olika malomraden.

Nar ett atgardsforslag tas fram ar den forsta bedomningen av atgarden oftast 6versiktlig
och kan behova ytterligare utredning innan den tas vidare mot ett genomférande. Nar
atgarderna sedan val dr genomforda behover dess effekter foljas upp. Det ar darfor viktigt
att under framtagandet av atgarderna aven faststalla vilka indikatorer som atgarden ska
foljas upp pa. Ibland kan det visa sig att ytterliga atgarder behover komma till for att fa
onskad maluppfyllelse.
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Utgangspunkter

Godsplanen &r framtagen utifran behov frén stadens férvaltningar och néringslivet. Ar
2019 samlades transportorer i Goteborg i ett gemensamt upprop till kommunstyrelsen —
”Snart stannar G6teborg”. Transportdrernas upprop grundades i en oro over
framkomligheten for néringslivets godsleveranser. Detta upprop var startskottet till att
bdrja arbetet med att ta fram en godsplan.

Kan staden vaxa utan fler godstransporter?

For att forsta de framtida behov som godsplanen ska mota anvands malar 2035, vilket ar
planeringshorisont for flera av Géteborgs Stads styrdokument - Ar 2035 har
Goteborgsregionen vuxit kraftigt och det bor uppemot 700 000 invanare i G6teborg och
ytterligare nastan 400 000 personer i kranskommunerna. | Goteborg har antalet
arbetstillfallen 6kat med cirka 120 000 jamfort med 2018 (enligt Goteborgs Stads
naringslivsstrategiska program 2018-2035). Transportinfrastrukturen anvéands for att I6sa
manga olika typer av behov — fran boende, verksamma och bestékare. Manga reser varje
dag inom samt till och fran regionkarnan for arbete, studier, handel och néjen, besok i
varden och mycket annat — manniskor som gar, cyklar, aker kollektivt eller tar bilen.

Néringslivet vaxer och flera nya omfattande tillverkningsindustrier har etablerats i
Goteborg. Butiksverksamheter, restauranger, skolor och vardinrattningar behover dagliga
leveranser. E-handeln 6kar och medfér en vaxande andel leveranser till privatpersoner via
ombud, paketboxar och hemleveranser. Godsforsérjning som hanteras med citylogistik.
Industriverksamheter genererar transporter av material och fardiga produkter pa vag,
jarnvag, till sjéss och med flygfrakt, dér stor del &r fjarrtransporter. Géteborgs Hamn
hanterar merparten av allt gods som importeras och exporteras till Sverige men ocksa stor
andel av godset till 6vriga Skandinavien.

Naringslivets utveckling och en standigt pagaende stadsutveckling samt befolknings-
tillvaxt kraver bade nybyggnation och underhall av befintligt fastighetsbestand.
Transporter av byggmaterial och masstransporter ar standigt narvarande i stadsmiljon och
hanteras med bygglogistik.

Tillvéxten genererar en omfattande 6kning av transporter av gods och avfall samt person-
resor som konkurrerar om utrymmet i infrastrukturen, vilket staller stora krav pa
transportplaneringen. Godstransporterna utgor del av trafiken, medan majoriteten utgors
av privatbilism, servicefordon med mera men ocksa kollektivtrafik. Alla bidrar till
negativ klimatpaverkan och bristande framkomlighet. For att minska negativ klimat-
paverkan och skapa utrymme i trafiksystemet behover alla bidra till omstallningen. En
overflyttning av personresor fran biltrafiken till mer hallbara transportslag som cykel,
gang och kollektivtrafik &r nédvandig.

Transportplaneringen kan underléattas genom innovation och teknikutveckling. Det kréver
samverkan inom stadens forvaltningar och bolag, med regionen och andra myndigheter,
med kranskommuner samt akademi och néringsliv. Omstéllningen i transportsystemet
med fossilfrihet och elektrifiering har fatt genomslag och bidrar till hallbarhet, liksom nya
planeringsforutsattningar.
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Att hantera godsleveranser och avfall i harmoni med stadsutveckling i den néra,
sammanhallna och robusta staden medfér stora utmaningar. Utmaningar i att fa en

stad dar manniskor vill bo, verka och vistas i, samtidigt som godset far ta sin nédvandiga
plats for att tillgodose alla ménniskors, néringslivets och byggprojektens behov. Ju fler vi
blir och ju tatare vi bygger den néra staden desto fler transporter kravs till butiker,
restauranger och kaféer, skolor och vardinrattningar, byggprojekt med mera. Dartill
kommer transporter kopplat till den vaxande e-handeln och en alltmer omfattande
kollektivtrafik. Nodvandiga transporter som kraver tillganglighet men som alla ocksa
riskerar att bidra till barridreffekter i staden.

Transportsystemet — definitioner och begrepp

Allman definition av godstransporter
Enligt Plan och bygglagen (2010:900) ar den allmanna definitionen for godstransporter:

Godstransporter definieras vanligen som transporter dar syftet i forsta hand ar att forflytta
gods eller varor. Transporter som exkluderas fran begreppet godstransporter &r till
exempel egen hemkorning av varor fran en butik och transporter dar huvudsyftet ar att
forflytta personer. Godstransporter delas huvudsakligen in i tva grupper: fjarrtransporter
respektive distributions- och returtransporter. (PBL Kunskapsbanken Boverket)

Fjarrtransporter

Till fjarrtransporter raknas transporter av gods som gar 6ver ett langre avstand och i regel
handlar det om storre volymer av gods. Godset kan transporteras med bat, tag, flyg eller
lastbil. Inrikestransporter gar oftast med lastbil.

Vagtrafiken har negativ inverkan pa miljon. For att minska negativ miljopaverkan fran
fjarrtrafiken kan en omstéllning till mer energieffektiva och miljévénliga transportmedel
bidra till okad hallbarhet. Fjarrtrafiken kraver ofta storre och mer specialiserade fordon
for att hantera langre resor och storre laster, till exempel HCT-fordon upp till 34,5 meter.
Majoriteten av Sveriges import kommer in via Géteborgs Hamn. Mycket gods kommer
ocksa med lasthil framfor allt soderifran via vag E6. Fran infarten soderifran kors godset
via Soderleden/Vasterleden, Oscarsleden samt Lundbyleden mot stora industrier och
logistikomraden, framfor allt pa Hisingen, Backebol och Gardsten. En del av
godstransporterna utgors av transittrafik som passerar Goteborg, via E6, E45, E20 och
vag 40. Langs dessa strak finns potential for samlastning av floden i framtiden.

Citydistribution

Citydistribution &r leverans av varor till foretag och konsumenter i stadskarnor och andra
tatbebyggda omraden. Har ingar ocksa avfall och atervinningstransporter samt till
exempel returtransporter fran e-handeln.
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Citylogistik

Citylogistik &r ett begrepp for den process som handlar om att genom samordnad
planering och styrning hantera materialfloden i stadsmiljoer pa ett resurs- och
kostnadsoptimerat satt. Citylogistik bidrar till minskad trafikbelastning och trangsel samt
minskade utslapp pa stadens gator samtidigt som kundnyttan bibehalls. Genom
samverkan och planering kan aktérer tillsammans effektivisera transporterna till foretag,
butiker och privatpersoner. Inom citylogistik sker samlastning pa distributionscentraler.
Vanligtvis utfors transporter med en kombination av olika transportmedel dar el- och
hybridfordon samt lastcyklar blir allt vanligare.

Med effektiva transporter som utférs med farre och miljéomassigt mer hallbara fordon
minskas de negativa effekterna pa stadsmiljon. Minskad trangsel samt lagre buller- och
utslappsnivaer bidrar till att skapa mer hallbara stader.

Bygglogistik

Bygglogistik ar en viktig del av logistikprocessen inom byggindustrin och syftar till att
effektivisera transporter, styrning, kontroll och hantering av material och utrustning till,
fran och inom byggarbetsplatser. Bygglogistik omfattar materialhantering, lagerstyrning,
lastning och lossning av material samt avfallshantering. En vélstrukturerad bygglogistik
kan ge kostnads-, tids- och miljomassigt positiva effekter.

Avfallstransporter

Avfallshantering och transporter av atervinningsmaterial utgor del av citydistributionen.
Avfallshanteringen genererar manga transporter som maste utforas regelbundet. Tunga
fordon i tat stadsmiljo bidrar till trangsel och negativ miljopaverkan men en vl
fungerande avfallshantering ar viktig for stadens attraktivitet.

Godstransporter i framtiden

Att arbeta med godslogistik handlar om att effektivisera fléden i leveranskedjan. Det &r
ett hdgst dynamiskt arbete och transportbranschen arbetar standigt med effektiviseringar
inom samlastning, fyllnadsgrad samt nyttjandegrad. Ett exempel pa nyttjandegrad ar off-
peakleveranser.

Inom saval fjarrtransporter som citylogistik och byggtransporter finns flera alternativa
transportslag att nyttja. Hur dessa kan nyttjas pa ett effektivt satt styrs av en rad olika
faktorer, till exempel samhéllsutveckling och teknikutveckling. Dessutom krévs en
acceptans, forstaelse och vilja till omstallning fran samhallet. Hur omstallningen av
fordonsflottorna kan ske beror alltsa pa en rad omsténdigheter i var omgivning. I den har
situationen har offentliga aktorer som Géteborgs Stad majlighet att paverka och styra
utvecklingen i 6nskvard riktning.

I grund och botten maste det finns en sund affarsmodell och ett regelverk med konkurrens
pa lika villkor som ger forutsattningar att utveckla fordonsflottorna mot att bli mer
hallbara. Det handlar om att fa transportérer och transportkdpare att se helhets-
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perspektivet och mojligheterna med att samverka och pa sa satt optimera
godstransporterna. Godsplanen ska bidra till att mgjliggora ett arbete i denna riktning.

Klimatsmart och hallbart

Den pagaende klimatkrisen innebér att hela transportsektorn maste stallas om for att na
klimatmalen pa olika nivaer. | Goteborg finns ett dvergripande mal for att uppna
klimatneutralitet till 2030. Malbilden stddjs av olika politiska inriktningsdokument och
viljeyttringar, till exempel Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram, 100 klimatneutrala
stader och Klimatkontraktet.

Transportsektorn, fordonstillverkare och myndigheter arbetar alla for en omstallning och
fossilfrihet i transportsektorn. Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram &r ett viktigt
redskap i den omstallning som pagar. Godsplanens genomférande ska bidra till miljo- och
klimatprogrammets maluppfyllnad. Aven i elektrifieringsplanen och energiplanen finns
mal dar godsplanen ska bidra i omstallningen. I elektrifieringsplanens dr det mal avseende
elektrifiering av transporter som &r relevanta for godsplanen. | energiplanen ar det malen
som avser produktion av fornybara energikallor och klimatsmarta transporter. Exempel pa
aktiviteter i godsplanen ar lokalisering av laddinfrastruktur och framjandet av
teknikutveckling.

Innovation och teknikutveckling

En innovation &r en uppfinning, nagot helt nytt eller en betydande férbattring som
tillampas pa ett nytt satt eller i ett nytt sammanhang. Ordet innovation har sitt ursprung
fran latinets “innovare” som betyder “att fornya”. | Goteborgs Stads innovationsprogram
beskrivs begreppet innovationshojd som syftar till att starka stadens férmaga att lyfta in
och utveckla nya idéer. Det kan vara val beprévad kunskap i andra delar av landet eller i
varlden, men som inte tillampats i Géteborg. Innovation &r ett lagarbete dar samverkan
mellan olika intressentgrupper &r central for att na resultat.

For att na malet om klimatneutralitet till 2030 kréavs en strukturerad arbetsmetodik som
inkluderar innovationsarbetet. Innovation som bidrar till minskad klimatpaverkan skulle
specifikt for godstransporter exempelvis kunna vara beslut om att férandra lastfordons
drivmedel, att finna nya optimerade transportsystem och nya hallbara transportslag.
Enligt miljo- och klimatprogrammet har Goteborgs Stad olika ansvar och mandat att
forandra genom direkt radighet, indirekt radighet och radighet genom paverkan, for att
minska klimatpaverkan fran godstransporter.

Faktorer som styr vilka innovationer som ska implementeras och realiseras ar nytta,
kostnad och bedomd tid fran idé till genomforande. For att en innovation ska fa
genomslagskraft kravs engagemang, nyfikenhet och kunnande, tillsammans med
fungerande affarsmodeller, tydligt d4garskap, ratt kompetensniva och lagstiftning.

Omstéllning av transportsystemet kraver engagemang, mod och vilja att férdndra samt
samverkan inom och mellan forvaltningar, kommunala bolag, 6vriga myndigheter,
néringslivet och akademin. For att kunna frdmja innovation och férandringsarbete ar
upphandling i stadsutvecklingens olika skeden det viktigaste verktyget, sa kallad
innovationsdriven upphandling. Andra viktiga styrmedel &r trafikreglering dér kloka val
bor goras vid forandring av lokala trafikforeskrifter.
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Planen

Godsplanen utgar fran den problem- och behovsbild som konkretiserats i arbetet med
godsplanen och som beskrivs ovan i avsnitt Kan staden véxa utan fler godstransporter.

Det finns glapp mellan nulagessituationen och malen i Goteborgs Stads styrdokument.
For att hantera glappet behdver aktiviteter formuleras for att driva utvecklingen mot
maluppfyllelse. Godsplanen har darfor till uppgift att bade lyfta fram vilka mal inom
godstransportomradet som behdver uppnas och att ta fram underlag for en aktivitetslista.
Aktiviteterna ligger inom de insatsomraden som utarbetats inom godsplanen.

Godsplanen har en 6vergripande malbild, tre 6vergripande mal och sex strategier som
grund for insatsomraden och aktiviteter i aktivitetslistan.

Denna godsplan ska utgora ett stod i det dagliga arbetet internt inom stadens forvaltningar
for att mojliggdra godsforsérjning i harmoni med utvecklingen av en robust, nara och
sammanhallen stad. For externa aktorer ska godsplanen vara vagvisande i
godsforsorjningsfragor.

| detta kapitel redovisas inledningsvis godsplanens malbild, mal med indikatorer samt
exempel pa malkonflikter. Darefter foljer ett avsnitt med godsplanens strategier och
insatser.

Figur 4. Godsplanens struktur 6ver malbild, mal, strategier och insatser
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Malbild

Malbilden for godsplanen ar formulerad for att mota tva olika perspektiv — Goteborg som
hamnstad och Goteborg som karna i en befolknings- och néringslivsmassigt véaxande
region. Goteborgs har en unik forutsattning som hamnstad, med ett strategiskt lage i
Skandinavien och med narhet till andra stora hamnar i Europa samt oceangaende
linjetrafik. Samtidigt vaxer regionen och tillsammans med Goéteborgs Stads
utvecklingsstrategier i 6versiktsplanen finns det krav och forvantningar pa hur
utvecklingen av en robust, nara och sammanhéllen stad ska ske.

Goteborg - Nordens logistikcentrum med hallbar och innovativ
godsforsdrjning i den vaxande staden

Formuleringen Goteborg - Nordens logistikcentrum fangar hamnens utveckling och
tillgangligheten for godstransporterna i det 6vergripande transportsystemet. Hallbar och
innovativ godsforsorjning i den véxande staden fangar tillgangligheten for framfor allt
citylogistiken men ocksa bygglogistiken i harmoni med den pagaende stadsutvecklingen.

Mal och indikatorer

Med utgangspunkt i malbilden har tre mal formulerats. De tre malen &r:
Mal 1:  Hallbara godstransporter med god tillganglighet

Mal 2:  City- och bygglogistik for en attraktiv stadsmiljo och minskad milj6- och
klimatpaverkan

Mal 3:  Attraktionskraft for naringslivet

Nedan beskrivs mal och indikatorer for att mata maluppfylinad. Indikatorerna kan behova
utvecklas over tid.

Mal 1: Hallbara godstransporter med god tillganglighet

Malet &r framst riktat mot fjarrtransporter, men ar dven aktuellt for citylogistik och
bygglogistik. Fjarrtransporter omfattar dven tung transittrafik. Med hallbara
godstransporter avses effektiva transporter som genomfors pa affarsmassiga grunder och
med minimerad paverkan pa manniskor, miljo och klimat. Tillganglighet paverkas av
framkomlighet, kapacitet, genhet och robusthet i det dvergripande vagnatet, men &ven av
verksamheternas lokalisering.

Indikator for att bedoma maluppfylinad kommer att matas genom restider till relevanta
malpunkter vid givna tidpunkter. Exempel pa relevanta malpunkter &r hamnomradet,
flygplatsen, logistikomraden och stora industrier. Avseende hallbarhet mats detta pa
samma satt som for mal 2, det vill sdga genom att mata luftkvalitet och bullernivaer.
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Fler indikatorer for maluppfyllnad &r att mata och bedoma Goteborgs Hamns tillvéaxt och
resultat, godsvolymer samt godsvolymer pa jarnvag och genom att mata néjdhetsindex
hos varudgare och leverantorer.

Exempel pa identifierade malkonflikter kopplade till mal 1 &r:

o Konkurrens och for hogt nyttjande av samma yta i transportinfrastrukturen leder
till framkomlighetsproblem. Att prioritera ett trafikslag framfér andra kan skapa
malkonflikter mellan trafikslagen.

e Okad befolkning och konsumtion samt dkad e-handel kan leda till 6kat
godstransportbehov vilket innebar en malkonflikt med miljé- och klimatmalen.

e Tillgangligheten i det dvergripande vagnatet star ofta i konflikt med malen for
stadsutveckling.

Mal 2: City- och bygglogistik for en attraktiv stadsmiljo och
minskad miljo- och klimatpaverkan

Malet &r riktat mot citylogistiken och bygglogistiken, men &r i vissa hanseenden dven
riktat mot fjéarrtransporter.

Avseende indikatorer for malet kommer maluppfylinad bedomas genom att méata
bullernivaer, luftkvalitet, barriareffekter, restider, utbredning av miljozoner,
trafikrakning/maétning, trafiksékerhet genom antal skadade och férolyckade, upplevd
trygghet samt ndjdhetsindex hos boende, besdkare och néringsidkare.

Exempel pa identifierade malkonflikter kopplade till mal 2 ar:

e Ett vaxande naringsliv genererar fler transporter. Fler transporter bidrar till 6kade
barriareffekter liksom negativ miljo- och klimatpaverkan samt risk for negativ
paverkan pa trafiksakerheten.

e Omstallning av transportsystemet kan medféra framkomlighetsproblem i den tata
staden nar fler manniskor forflyttar sig och mer gods transporteras. Att prioritera
ett trafikslag framfor andra kan skapa malkonflikter mellan trafikslagen.

e Okad befolkning och konsumtion samt ¢kad e-handel kan leda till okat
godstransportbehov vilket innebar en malkonflikt med miljo- och klimatmalen.

e Nya typer av transportfordon med lagre lastkapacitet genererar fler rérelser och
konkurrerar om ytorna i gaturummet.

Mal 3: Attraktionskraft for naringslivet

Malet &r riktat mot naringslivets transporter och omfattar hela spektrat fran smaskalig
verksamhet i den tata innerstaden till stora industrier i ytterstaden samt pagaende
bebyggelseutveckling.

Indikatorer for att mata maluppfyllnad &r tillvéxt i naringslivet, efterfragan pa
verksamhetsytor och graden av uthyrning, kundnéjdhetsindex och tidskriften Intelligent
Logistiks rankning av basta logistikldge. Andra indikatorer &r métning av innovationsgrad
samt tillganglig markyta for etablering av verksamheter utifran balans mellan efterfragan
och tillgang.
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Exempel pa identifierade malkonflikter kopplade till mal 3 &r:

e Ett vaxande naringsliv genererar fler transporter som motverkar stadens mal i
trafikstrategin om ett totalt sett minskat trafikarbete (inkluderar bade gods- och
persontransporter).

e Begransad tillgang pa markyta i attraktiva lagen skapar konkurrens i
markanvandningen.

Strategier och insatsomraden

Nedan beskrivs de strategier och insatsomraden som kopplar till godsplanens malbild och
mal. Strategierna har formulerats utifran resultaten fran de workshopar som genomforts i
arbetsprocessen for godsplanen. Insatsomradena utgor ett ramverk for de kluster av
aktiviteter som ska bidra till att uppfylla godsplanens mal.

Inom varje strategi beskrivs relevanta problemstéllningar och strategiska nyckelfragor
tillsammans med utpekade insatsomraden. Beskrivningarna ger ocksa exempel pa
aktiviteter och forvantade effekter.

De sex strategierna ar:

1. Underlatta for godsfloden och godstransporters framkomlighet

Genomfora atgarder inom infra- och terminalstruktur

Tillgodose ytbehov for godsférsdrjning i markplanering

Majliggora godsforsorjningen utifran ett livsmiljoperspektiv

Nyttja, framja och mota innovation och teknikutveckling inom godsomradet
Samverka, forankra och kommunicera fragor relaterade till godsférsorjning

Sk~ wd

Strategi 1. Underléatta for godsfloden och godstransporters
framkomlighet

Relation till andra planerande styrande dokument

Forutom malen i godsplanen kommer aktiviteterna kopplade till denna strategi att bidra
till maluppfyllinad av mal i féljande styrande dokument i Goteborgs Stad:

e Oversiktsplanen (Tema Mobilitet och infrastruktur, Naringsliv och handel)

e Trafikstrategin (Huvudmal: Nordens logistikcentrum)

o Ndringslivsstrategiska programmet (Strategi: Infrastruktur och tillgénglighet)

o Avfallsplanen (Plats for avfallets infrastruktur fran uppkomst till
mottagningsanléggning, sékras i detaljplan och bygglov)

Beskrivning av strategin:

Denna strategi omfattar perspektiv pa saval kort som lang sikt. Det korta perspektivet
handlar om framkomlighetsproblemen relaterade till trangselproblematik, pagaende
byggprojekt och omledningar i vagnatet som leder till kapacitetsbrister. Kapacitetsbrister
som kréver anpassning i val av transportmedel och ruttval vilka kan paverkas genom
olika typer av informationsinsatser. | det langa perspektivet ar framkomlighetsproblemen
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relaterade till stadsutvecklingen, med férdndrad markanvandning och omstallning i
transportsystemet som paverkande faktorer (Insats 1A-1C).

En strategisk nyckelfraga ur ett godsforsorjningsperspektiv ar hur stadsutveckling kan ske
med krav pa framkomlighet for gods i den 6vergripande och storskaliga infrastrukturen.
Denna fraga behover preciseras i samverkan med andra berorda aktorer, vilket &r en
viktig uppgift i aktivitetslistan (Insats 1A och 1B).

Insatsomraden riktade mot den tunga trafiken i det 6vergripande vagnatet kan exempelvis
handla om att utnyttja kapaciteten i vagnatet genom att leda trafiken till 6nskvarda strak
eller 6verflyttning av gods fran vég till jarnvag. Det kan ocksa handla om tidsstyrning av
trafiken och samnyttjande av ytan i infrastrukturen (Insats 1A-1C).

Genom att styra och reglera citydistributionen sa att den sprids ut i tid och rum kan
kapaciteten i gatunatet i stadens centrala delar utnyttjas battre. Exempel pa styrning och
reglering &r begransning av tidsfonster for leveranser, geofencing, zonindelning, ITS samt
begréansning av fordonsstorlek och -typ (Insats 1A och 1C).

Insats 1A
Optimera och omférdela floden bade mellan strak och transportslag for att
utnyttja kapaciteten i det évergripande vagnatet

Insats 1B
Optimera och omfdrdela floden for att utnyttja kapaciteten i innerstadens
gatunat

Insats 1C
Genomfora styrning och reglering som framjar framkomlighet och samtidigt
medger konkurrens pa lika villkor samt hallbara affarsmodeller

Strategi 2: Genomfora atgarder inom infra- och terminalstruktur

Relation till andra planerande styrande dokument

Forutom malen i godsplanen kommer aktiviteterna kopplade till denna strategi att bidra
till maluppfyllinad av mal i foljande styrande dokument i Goteborgs Stad:

e Oversiktsplanen (Tema Mobilitet och infrastruktur)

o Trafikstrategin (Huvudmal: Nordens logistikcentrum)

e Naringslivsstrategiska programmet (Strategi: Markberedskap och fysisk
planering)

e Elektrifieringsplan (Mal: God tillgang till laddmajligheter)

e Milj6- och klimatprogrammet (Strategi: Utvecklingen av hallbara transporter)

e Energiplan (Atgardsavsnitt: Energieffektiva och fossilfria resor, transporter och
arbetsmaskiner)

e Avfallsplanen (Mal: Plats for avfallets infrastruktur fran uppkomst till
mottagningsanlaggning, sakras i detaljplan och bygglov)
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Beskrivning av strategin:

Denna strategi handlar om att skapa mojligheter for samverkan inom godshanteringen och
att sakerstalla funktionella och sékra platser med effektiva och samordnade funktioner.
Det finns en brist och efterfragan pa olika typer av funktioner och noder som mojliggor
och knyter samman floden i och mellan olika transportslag. Alla transportslag som
hanterar gods pa vag, jarnvag, vattenvagar eller som ar luftburet omfattas. Det vill sdga
allt fran fjarrtransporter till citydistribution och bygglogistik (Insats 2A och 2B).

Noderna ska moéjliggdra en effektiv och smidig hantering av gods genom att samordna
funktioner pa en och samma plats och tillgodose behov som laddningsmojligheter,
stoldséakrad parkering, chaufforers behov av vila, mattillgang, hygienutrymmen med
mera. Dessa noder ska vara lattillgangliga via befintlig infrastruktur (Insats 2B).

For att utnyttja potentialen med noderna behdver de vara placerade och utspridda i
forhallande till varandra men framfor allt i forhallande till vag- och jarnvagsinfrastruktur.
Systemet av noder behover lokaliseras i forhallande till industrier, verksamheter,
logistikomraden, terminaler och uppstéllningsplatser liksom kajer och hamnar samt
extended gates av olika slag (Insats 2A).

Nér det galler bygglogistik och transporter av byggmaterial, avfall och massor samordnar
byggbranschen idag dessa transporter i sa kallade bygglogistikcentra (BLC). BLC ar en
plats dar byggmaterial koordineras sa att bygget ska lépa smidigt. Ett BLC kan omfatta
att koordinera flera pagaende byggarbetsplatser. Det finns en potential att minska antalet
transporter med denna typ av samordning (Insats 2A).

| infrastrukturen finns idag begransningar som kapacitetsbrister, bristande standard,
saknade lankar med mera som dessutom riskerar att forvarras genom bristande underhall,
utebliven utbyggnad, klimatférandringar och eventuella krissituationer som kan
uppkomma. Det finns i nuldget ett antal kanda brister i systemet, men fler kan behdva
identifieras. (Insats 2B).

Genom att sékerstalla ett robust transportsystem minskar riskerna for allvarliga
konsekvenser. Godsplanens aktiviteter ska verka for att sékerstalla funktionella noder och
ett robust transportsystem. Det kan handla om 6kad vag- och jarnvagskapacitet genom
kompletteringar och renoveringar, speciellt av kritiska trafikplatser, tunnlar och broar
samt skyddsatgarder som till exempel 6versvamningsskydd. Denna typ av aktiviteter
kraver i manga fall samverkan med andra berdrda aktorer utanfor Goteborgs Stads
kommungrans samt med naringslivet (Insats 2A och 2B).

Insats 2A
Utveckla och samordna funktionella noder pa strategiska platser i det
Overgripande vagnatet

Insats 2B
Sékerstalla robusta transportsystem
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Strategi 3: Tillgodose ytbehov for godsforsorjning i
markplanering

Relation till andra planerande styrande dokument

Forutom malen i godsplanen kommer aktiviteterna kopplade till denna strategi att bidra
till maluppfyllinad av mal i foljande styrande dokument i Goteborgs Stad:

e Oversiktsplanen (Tema Mobilitet och infrastruktur)

o Trafikstrategin (Huvudmal: Nordens logistikcentrum)

o Naéringslivsstrategiska programmet (Strategi: Markberedskap och fysisk
planering)

e Elektrifieringsplan (Mal: God tillgang till laddmajligheter)

e Energiplan (Mal: Energieffektiva och fossilfria resor, transporter och
arbetsmaskiner)

e Miljo- och klimatprogrammet (Strategi: Utvecklingen av hallbara transporter)

e Avfallsplanen (Mal: Plats for avfallets infrastruktur fran uppkomst till
mottagningsanléaggning, sakras i detaljplan och bygglov)

Beskrivning av strategin:

Denna strategi handlar om att sékerstalla tillgang till mark for behov kopplat till
godsforsorjningen, till exempel funktionella noder och véginfrastruktur. Aven andra
stodfunktioner som behdvs for omstallningen av transportsystemet kan vara aktuella, till
exempel pendelparkeringar (Insats 3A).

| den véxande staden kommer konkurrensen om tillgangliga ytor for exploatering att 6ka
samtidigt som behoven kopplat till godsforsdrjningen véxer. | den tata innerstaden
behover vi hitta satt for effektivt samnyttjande av ytor, sa kallad curbside management.
Curbside management handlar om samnyttjande och flexibel anvandning av gaturummet,
till exempel lastzon/parkering, gangytor/uteserveringar/tillfalliga planteringar. Strategin
handlar darfér om att sékerstalla funktionella ytor i stadsmiljon som mojliggor en smidig
hantering av godset. En aktivitet &r att synliggdra behoven och precisera kraven for denna
typ av ytor i planprocessen (Insats 3B och 3C).

I samband med exploatering eller férandrad markanvandning behover godsfragorna
tydligt inkluderas i planeringsprocessen sa att radigheten dver marken beaktas, vilket
galler bade den 6versiktliga planeringen och i program- och detaljplanearbeten. Saval de
samtida som de framtida markbehoven kommer att konkretiseras genom aktiviteter i
aktivitetslistan (Insats 3A och B).

Konkretiseringen av markbehoven ska utgtra underlag i den dversiktliga planeringen. For
planprocessens senare skede behover en checklista tas fram att anvénda i
planeringssammanhang (Insats 3A och 3B).

Insats 3A
Sakerstalla tillgang till markytor i den 6versiktliga planeringen kopplat till
godsforsdrjningens behov.
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Insats 3B
Sakerstalla tillgang till markytor i program- och detaljplaneringen for gods
och avfallshantering.

Insats 3C
Sakerstalla ytor for gods- och avfallshantering for anpassning utifran
befintliga behov i den byggda staden.

Strategi 4: Mojliggora godsfoérsorjning utifran ett
livsmiljoperspektiv

Relation till andra planerande styrande dokument

Forutom malen i godsplanen kommer aktiviteterna kopplade till denna strategi att bidra
till maluppfyllnad av mal i féljande styrande dokument i Goteborgs Stad:

e Oversiktsplanen (Tema Mobilitet och infrastruktur)

e Trafikstrategin (Huvudmal: Nordens logistikcentrum)

o Naéringslivsstrategiska programmet (Strategi: Attraktionskraft)

e Miljo- och klimatprogrammet (Delmal: Minska klimatpaverkan fran transporter,
Sakra en god luftkvalitet for goteborgarna, Sakra en god ljudmiljo for
g6teborgarna)

Beskrivning av strategin:

Denna strategi omfattar godsrelaterade fragor och faktorer som paverkar attraktivitet och
kvalitet i vara livsmiljoer. Det handlar om effekter och konsekvenser av
klimatférandringar, emissioner och bullerstorningar, barriareffekter fran véagar och
trafikfloden samt komplexa trafikmiljoer. Godstransporterna medfor utslapp som
paverkar luftkvalitet och orsakar bullerstorningar, inte minst i boendemiljoer och dar vi
ror oss till fots och mikromobilt (Insats 4A-4C).

En aktivitet som diskuteras for att utjdamna godsflodet dver dygnet och darmed 6ka
framkomligheten for godsleveranserna och trafiksakerheten i livsmiljder ar att reglera
leveranserna i tid med sa kallade off-peakleveranser. Bullerstrningar i livsmiljoer
orsakade av leveranser under kvalls- och nattetid, 22.00 - 06.00, behdver beaktas i
genomfdrandet av denna typ av aktivitet (Insats 4A och 4C).

| takt med att elektrifiering och fossilfrihet far genomslag far det ocksa viss positiv
inverkan pa livsmiljoer i fraga om minskad bullerspridning och béttre luftkvalitet (Insats
4A).

Goteborg och inte minst hamnen ar en mycket viktig nod for de godstransporter som &ar
nodvandiga for var forsorjning av varor bade lokalt, regionalt och nationellt. Samtidigt
blir godsflodena som del i trafiken barriarer i vara livsmiljoer, bade i det évergripande
och det lokala véagnétet. Dessa barriareffekter hindrar manniskor fran att réra sig fritt i
staden (Insats 4B).

Gota alv utgor en barriar men ar ocksa ett viktigt komplement till vaginfrastrukturen och
en outnyttjad resurs i stadsmiljon for godsforsorjning. Pa samma gang som de negativa
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konsekvenserna av barridreffekterna behdver minimeras och vattenkontakten beaktas for
att uppna en attraktiv stad behdver vi varna de stora strakens betydelse och élvens
potential for godsforsorjningen. Strakens barriarverkan genom Goteborg &r en strategisk
nyckelfraga och paverkar bade Stadens ambitioner koppat till stadsutveckling och malet
att vara Nordens logistikcentrum. Aktiviteter kopplat till detta insatsomrade handlar om
att éverbrygga barridrer samtidigt som godsets framkomlighet beaktas (Insats 4B).

Godsforsorjning i den vaxande och fortatade staden handlar om leveranser och
avfallshantering i stadsmiljoer och gaturum dar manga ror sig till fots och mikromobilt.
For att sakerstalla trafiksdkerheten behover angoring for citydistributionen utformas sa att
sa fa konflikter som majligt med oskyddade trafikanter uppstar. Det handlar om att
sakerstalla &ndamalsenliga angoringsytor, lastzoner, lastgator, vandytor med mera som
innebar att distributionsfordon kan undvika att till exempel backa i stadsmiljoer dar
manga ror sig. Det ar viktigt att antalet fordonsrorelser och -hastigheter halls nere under
de tidsperioder nar manga ror sig, till exempel i bostadstata omréaden eller pa gangfarts-
och gagator. Placering av paketboxar och andra upphamtningsytor behover goras med
hansyn till smidig avlamning och upphamtning, utan att osékra trafiksituationer uppstar i
konflikter mellan ménniskor, bilar och lastbilar (Insats 4C).

Insats 4A
Anpassa citylogistiken for ett livsmiljoperspektiv, till exempel avseende
buller och luftkvalitet

Insats 4B
Minska barriareffekter i den sammanhallna och nara staden

Insats 4C
Verka for trafikséker citylogistik

Strategi 5: Nyttja, framja och mdta innovation och
teknikutveckling inom godsomradet

Relation till andra planerande styrande dokument

Forutom malen i godsplanen kommer aktiviteterna kopplade till denna strategi att bidra
till maluppfyllinad av mal i foljande styrande dokument i Goteborgs Stad:

e Oversiktsplanen (Tema Mobilitet och infrastruktur)

e Trafikstrategin (Huvudmal: Nordens logistikcentrum)

o Naringslivsstrategiska programmet (Strategi: Kompetensforsorjning,
Attraktionskraft, Féretagsklimat, Innovationskraft)

e Miljo- och klimatprogrammet (Strategi: Utvecklingen av hallbara transporter)

e Innovationsprogrammet (Strategi: Fokusera innovationskraften, Driva
innovationsarbetet i samverkan)

Beskrivning av strategin:

Denna strategi handlar om att bygga kunskap kring och skapa forstaelse for hur
godsflodena ser ut bade kring och i Goteborg. Det omfattar fjarrtrafiken, som framfor allt
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ar koncentrerad till det évergripande vagnétet, till Géteborgs Hamn samt storre
verksamhets- och logistikomraden. Det omfattar ocksa de godsfloden som forsorjer
staden och byggprojekt av olika slag.

Arbetet med godsplanen har tydligt visat pa behov av insamling och delning av data om
gods. Samtidigt som det finns mer data an nagonsin att tillga saknas tillracklig kunskap
om godsfléden, volymer och sammanséttning. Data samlas in av olika aktorer och for
olika &ndamal. Bristen pa samverkan och samstammighet i dataseten och matmetoder
samt i viss man viljan att dela data begransar nyttiggorandet. Alla aktorer behéver
tillsammans bygga en kunskapsbank som kan vara ett beslutsunderlag i planprocessen
och vid hantering av gods och godsfldden. Inte minst for att tillsammans kunna utveckla
hallbara och robusta system med fungerande affarsmodeller. Aktiviteterna i
aktivitetslistan ska framja uppbyggnad av en kunskapsbank och samverkan kring delning
av data (Insats 5A).

Goteborg var tidigare en tung industristad men har mycket tack vare innovation och
teknikutveckling inom industrin utvecklats till en ledande kunskapsstad och blivit en
innovationsmotor. | Géteborg finns etablerade samarbeten mellan néringsliv och akademi
kring bland annat teknikutveckling. Staden vill framja och medverka i innovationsarbetet
och teknikutvecklingen mot ett mer hallbart samhélle. Nér det galler teknikutveckling
kopplat till godsférsdrjningen behéver vi tdnka nytt och ha mod i realisering av idé till
implementering. Staden vill medverka till att G6teborg bibehaller sin position som
logistiknav och fortsatt kan ligga i framkant som testarena inom innovation och
utveckling. Genom aktiviteter i handlingsplanen ska initiativ till samarbeten och
testarenor stimuleras (Insats 5B).

| takt med teknikutvecklingen och att innovationer och l8sningar implementeras behéver
regelverk uppdateras och ansvarsfragan kopplat till detta komma pa plats. Géteborgs Stad
kan genom godsplanen lyfta dessa fragor i den politiska organisationen och pabdrja
arbetet med att anpassa staden efter de nya forutsattningar som kommer med den nya
tekniken. Aktiviteter i aktivitetslistan formuleras for att till exempel paverka genom
kravstallande i upphandling (Insats 5B).

Utvecklingen medfor kade krav pa alla aktorer som ar verksamma inom
godsfdrsorjningens olika omraden. Utbildningsinnehall och kompetens behover darfor ta
hojd for omvarldens forandringar sa att alla aktorer har en fullgod kompetensniva. Staden
ska samverka med akademin med syfte att paverka att utbildningsinnehall och -niva ar
relevant i forhallande till teknikutveckling och forandrade forutsattningar inom
godsforsorjningen (Insats 5C).

Insats 5A
Nyttja datainsamling, matning och analys for planeringsandamal och for
maluppféljning

Insats 5B
Framja teknikutveckling och digitalisering/automatisering

Insats 5C
Mota framtiden med kompetensforsérjning och -utveckling
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Strategi 6: Samverka, forankra och kommunicera fragor
relaterade till godsforsorjning

Relation till andra planerande styrande dokument

Forutom malen i godsplanen kommer aktiviteterna kopplade till denna strategi att bidra
till maluppfyllinad av mal i foljande styrande dokument i Goteborgs Stad:

e Oversiktsplanen (Tema Mobilitet och infrastruktur)

o Trafikstrategin (Huvudmal: Nordens logistikcentrum)

o Naéringslivsstrategiska programmet (Strategi: Markberedskap och fysisk
planering)

e Elektrifieringsplan (Mal: God tillgang till laddmajligheter)

e Energiplan (Mal: Energieffektiva och fossilfria resor, transporter och
arbetsmaskiner)

e Avfallsplanen (Mal: Lokalisering av storre avfallsanlaggningar, Plats for
avfallets infrastruktur fran uppkomst till mottagningsanlaggning, sékras i
detaljplan och bygglov)

Beskrivning av strategin:

Denna strategi hanterar samverkan kring godsférsdrjning och ar till stor del grunden for
genomfdrandet av aktiviteter kopplat till godsplanens samtliga strategier. Under arbetet
med godsplanen har det framkommit ett starkt behov av samverkan och transparens i
planeringsprocessen. Planeringen kring gods omfattar fragor som &garskap, radighet,
genomforbarhet, utbyggnadsplanering, finansiering och tidsaspekter. |
planeringsprocessen behéver genomforandet av projekt och aktiviteter i Storgoteborg i
manga fall genomforas i samverkan och integrering inom kommunen, mellan kommuner
samt regionalt och nationellt saval som med naringslivet och akademin. Det finns behov
av att tydliggora roller, radighet, hantering av olika typer av planeringsprocesser och
samfinansiering (Insats 6A-6B).

Regionens tillvaxt medfor dkat behov av person- och godstransporter, vilket i stor
utstrackning paverkar regionkarnan med tillganglighets- och framkomlighetsproblem som
foljd. Losningen kan ligga utanfor Goteborgs stadskarna och inkludera aktiviteter i andra
kommuner. Handlingsplanen omfattar insatsomraden som ska utveckla samverkan inom
redan etablerade natverk kopplat till godsfragor. For att fa gehor for godsférscrjningens
behov och problemstéliningar omfattar godsplanen aktiviteter for att etablera tydliga
kommunikationsvagar och skickliggéra planeringsprocessens aktérer (Insats 6A-6B).

Insats 6A
Uppna samverkan och transparens inom kommunens forvaltningar och
bolag, med ndringslivet och andra offentliga aktorer

Insats 6B
Samordna 6vergripande planering mellan kommuner
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Ordlista

Barriar: Barridrer ar hinder som begransar manniskors fria rérlighet. Det kan vara béade
naturliga element som vattendrag och topografi eller bebyggelse, instdngslade ytor och
transportinfrastruktur som begransar tillgangligheten. Det ar trafikens hastighet, flode och
andel tung trafik som avgor om trafiken blir en barridr. Stérre vagar som motorvégar ar
ofta omgardade av sténgsel vilket ytterligare forstarker den fysiska barriéar som vagen
utgor. | tatortsmiljoer kan aven sparbunden trafik som sparvagn och annan kollektivtrafik
med hog trafikering skapa barriéreffekter.

Curbside management: Utrymmet mellan staden gator och trottoarer har blivit en yta
som kan anvandas till olika funktioner till exempel som parkering, lastzoner, cykelbanor,
taxifordon och bussar.

Framkomlighet: Formagan att ta sig fram och rora sig utan hinder eller svarigheter.

Fyllnadsgrad: Fyllnadsgrad &r ett matt pa hur val ett fordon lastas under transport Hur
val lastutrymmet nyttjas i forhallande till godset storlek och vikt.

Godsforsorjning: Sakerstélla att varor transporteras och levereras effektivt och i ratt tid
till mottagaren.

Geofencing: Skapa ett virtuellt staket, dér specifika villkor galler inom ett begrénsat
omrade. Nar det géller fordon kan det handla om allt fran att automatiskt sénka
hastigheten till att ett larm startas nar fordonet lamnar ett visst omrade.

HCT-Fordon: (High Capacity Transport) Langre och/eller tyngre fordon. med hog
kapacitet, utformade och tillatna att transportera storre laster.

Hallbarhet: Resursanvandning pa ett ansvarsfullt satt bade ur en ekonomisk, social och
miljomassig dimension.

Indikatorer: En matbar parameter som anvénds for att méta eller utvérdera en aktivitet.

Innovation: En innovation &r en uppfinning, nagot helt nytt eller en betydande
forbattring som tillampas pa ett nytt satt eller i ett nytt sammanhang.

ITS: Intelligenta transportsystem
Lokala vagnatet: Omfattar de kommunala vagnatet.

Logistiknoder: En plats dar manga forbindelser for varufloden korsar varandra och
darfor skapar forutsattningar for flera olika verksamheter och foretag inom transport och
distribution.

Léatt lastbil: Fordon som far vdaga maximalt 3,5 ton och kan anvéandas i saval godstrafik
som i privatbruk.

Nyttjandegrad: Hur val ett transportmedel utnyttjas. Det kan handla om béade hur
lastutrymmet nyttjas och ocksa hur fordonet kan nyttjas under dagens alla timmar.

Off-Peak leveranser: Syftar till att undersoka de effekter som kan uppnas genom att
flytta transporter till tider da det inte ar toppar i trafikflodena.
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Omlastningsterminaler: En godsterminal dér last flyttas mellan olika fordon av samma
slag eller mellan olika transportmedel.

Paketboxar: Obemannade boxar dér paket kan hdmtas ut.

Robusta transportsystem: Transportsystem som ar motstandskraftigt mot stérningar och
ovantade handelser och kan fungera pa ett tillforlitligt satt ocksa under ogynnsamma
forhallanden.

Radighet: Férmagan till kontroll och befogenhet att fatta beslut och att kunna agera.

Samlastning: Kombinera mindre forséndelser for att effektivisera godstransporter och
optimera resursanvéandning.

SULP: Sustainable Urban Logistic Plan
Tillganglighet: Majligheten for transporter att nd/angora sina malpunkter.

Transittrafik: Trafik som gar 6ver granser och genom omraden till exempel genom ett
land utan att lossas eller lastas.

Transportsystem: Inom transportsystem ryms allt fran webbverktyg for reseplanering
for manniskor och gods, nulagesinformation om trafikstockningar, varningssystem mellan
cyklister och bilister och fotgéngare, till sjalvkérande bilar.

Trippel Helix: Samverkan mellan aktorer fran naringsliv, akademi och offentlig sektor.

Tung lastbil: Ar ett motorfordon som ar avsett for godstransporter. Lastbilar varierar fran
latta lastbilar max vikt 3,5 ton och tungalastbilar mer &n 3,5 ton

Van / Ské&pbil: Ar ett motorfordon som anvénds for att transportera gods eller manniskor.
Far max vaga 3,5 ton.

Overgripande vagnatet: Omfattar det nationella vagnatet, de statliga jarnvagarna samt
slussar och farleder.
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1

Inledning

Denna PM samlar styrande dokument och mal med kopplingar till en godsplan
inom Goteborg Stad. Sammanstéllningen har gjorts infor processen med att
arbeta med mal for godsplanen och den workshop som genomférs med detta
som tema.

Inom Goteborgs Stad hanteras godsfragor idag pa en 6vergripande strategisk
niva med stod av trafikstrategin. Trafikstrategin har varit ett viktigt stod for
stadens tjansteman i arbetet med stadens utveckling. Den snabba
samhallsutvecklingen har medfort nya férutsattningar som far konsekvenser for
godstransporter och det finns nu ett tydligt behov av en godsplan.

Trafiknamnden fick i Goteborg Stads budget for &r 2022 uppdraget att
tillsammans med andra relevanta namnder och externa parter ta fram en
godsplan for att sakra naringslivets transporter. Fran ar 2023 ar Goteborgs Stad
organiserad med nya forvaltningar och Stadsbyggnadsférvaltningen &r ansvarig
for godsplanen fran 2023-01-01.

En godsplan ska synliggtra godstransporternas behov, samla olika aktérer kring
en gemensam malbild, utgora ett stod i stadsutvecklingen och méta framtidens
innovativa lésningar.

Den arbetsmetod som kommer att anvandas for att ta fram godsplanen &r den
metod som togs fram inom ramen for EU-projektet Novelog och som tillampas i
andra stader pa EU-niva. Pa sa sitt sakerstélls ett helhetsperspektiv som
omfattar bade tunga godstransporter och citylogistik och en struktur som passar
de riktlinjer som EU foresprakar. Processen att ta fram en godsplan utgors av
sex steg, enligt figur 1 nedan.

Figur 1. Processhild enligt arbetsmetod frdn EU-projektet Novelog.

Denna PM bildar underlag for steg 4 och 5 i arbetsmetoden enligt figur 1.
Stegen avser arbete med vision, forbattringsmojligheter och mal.
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2 Styrande dokument med
koppling till godsplan

Godsplanen kommer bli ett styrande dokument inom Goteborgs Stad och da
kravs det en redovisning av hur det forhaller sig till andra styrande dokument
och mal.

2.1 Vilka ar dokumenten och hur ar kopplingen

till godsplanen

Stadsbyggnadsforvaltningen har inventerat och sammanstéllt styrande
dokument som har kopplingar till godsplan. Kopplingarna kan vara olika starka
men de dokument som tas upp har en konkret koppling till godsfragor.

| figur 2 redovisas en samlad bild av vilka dessa styrande dokument &r och en
kategorisering med avseende pa hur de relaterar till godsplanen, pa liknande satt
som genomforts till exempel i Miljé- och klimatprogram och Elektrifieringsplan
for Goteborgs Stad.

1 av 100
Kimatneutrala

stéaderi Europa
till 2030

Styrande dokument med kopplingar till godsplanen

Lagar och annan foérfattning

Nationella styrande dokument
- Agenda 2030

Planerande styrande dokument Reglerande styrande dokument
Stadendvergripande styrande dokument -

- Malbild Koll 2035

Styrande dokument inom andra
omraden med paverkan

Parkeringspolicy

Kollektivtrafikprogram for

- Mal for transportpolitiken Goteborgs Stads budget ?OIICY stomnatet i Goteborg, Mélndal
- Nationell plan for infrastrukturen Visi Riktlini och Partille
- Nationell Godstransportstrategi ~ fsion Bl - VisionAlvstaden

Program Regel

Regionala styrande dokument

- Godstransportstrategi for Vastra
Gotaland

- Godstransportstrategi for Vastra
Gotaland -Handlingsplan

- Regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra
Goétaland 2022-2033

- Strukturbild for
Goteborgsregionen

- Hallbartillvéxt, GR

- GR:sinriktning for
transportinfrastrukturplaneringen
i storstadsregionen

Hallbar stad — 6ppen for varlden

Trafikstrategi for en nara storstad

- Miljé-och Kimatprogram fér Géteborgs Sta

- Goteborgs Stads dversikisplan

- Goteborgs stads naringslivsstrategiska
program

- Goteborgs Stads innovationsprogram 2018
2023

Plan

- Goteborgs Stads elektrifieringsplan

- Goteborgs Stads energiplan 2022030

- Goteborgs Stads avfallsplan 2022030

- Goteborgs Stads regel for miljoch
trafiksdkerhetskrav for latta och tunga fordon

Anvisning

Rutin, instruktion

Styrande dokument pa namndstyrelseniva

Figur 2. Styrande dokument med koppling till godsplanen.

Sammanstéllningen i figur 2 redovisar de olika typer av styrande dokument som

Trafikkontoret
- Riktlinjer fér hantering av Naringslivets
Transporter under byggskedet i Géteborg.

finns inom Goteborgs Stad, antingen som stadendvergripande dokument eller
som styrande dokument pa namnd-/styrelseniva. Dessa dokument grupperas i
planerande eller reglerande och darefter i ett antal andra kategorier. Géteborgs

Stad budget ar det dverordnade planerande styrande dokumentet, vilket uttrycks

pa detta satt i riktlinjen for styrande dokument:
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“Kommunfullméktiges budget &r det 6vergripande och 6verordnade styrande
dokumentet fér Goteborgs Stads namnder och styrelser. Darmed ar fullmaktiges
budget 6verordnad alla stadens planerande styrande dokument eftersom den
utgdr en prioritering av vad som ska genomféras for budgetperioden. Aven om
en budget egentligen ar att likstalla med en plan har den en sarstéllning som
styrande dokument”

Vid sidan av styrande dokument i Géteborgs Stad finns det lagar, nationella och
regionala styrande dokument med koppling till godsplanen. Utver dessa finns
det dokument inom andra omraden som har en paverkan. Vart att namna i detta
sammanhang &r ocksa att Goteborgs Stad ansokt om och blivit utsedd till en av
de 100 stader i Europa som ska bli klimatneutrala till & 2030.

Innehall och mal i styrande
dokument med kopplingar till
godsplanen

Riktlinjen for styrande dokument i Géteborgs Stad formulerar dessa principer
som &r bra att kanna till infor ett arbete med malformulering for godsplanen,
och infor lasningen av de mal som finns i andra styrande dokument:

- Den som upprattar ett planerande styrande dokument ska ta hansyn till att
en verksamhet i GOteborgs Stad totalt sett har en stor mangd styrsignaler
att beakta. Antalet mal ska hallas nere.

- Finns det redan befintliga mal for omradet eller tangerande omraden ska
dessa mal hanvisas till i forsta hand. Malen kan exempelvis finnas i
nationella och regionala styrdokument samt i kommunfullméktiges,
ndmndens eller styrelsens budget, verksamhets-/affarsplan.

- Nya mal ska vara forenliga med befintliga mal for omradet.

- Uppréttas flera sammanhangande styrande dokument for ett omrade
(program och planer) ska det framga hur mal pa 6vergripande niva hanger
ihop med mal i underliggande planerande styrande dokument. Detta for att
avsikten med det 6vergripande malet ska kunna féljas och vérnas.

- Malkonflikter med andra planerande styrande dokument och dess
malsattningar ska undvikas och hanteras i beredningen fore beslut, se
kapitel 6.3.

- Mal pa en 6vergripande niva ska kommunicera en tydlig riktning for vad
som ska uppnas for att kunna konkretiseras pa en operativ niva i en plan,
budget eller verksamhets-/affarsplan utan att innebdrden misstolkas. Redan
da mal anges behover stallning tas till hur analys och resultatmétning ska
genomforas och i vilket skede det ar rimligt att folja upp maluppfyllelse.

- Operativa mal ska vara uppfoljningshara. Det sker lampligast genom att
aven ange matt/indikatorer med stérst relevans och varde for att félja
graden av maluppfyllelse. Ett fatal matt/indikatorer per mal bor
efterstrdvas.
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3.1

GOteborgs stads planerande styrande
dokument

| Goteborgs Stad ar det Goteborgs Stadsbudget som ar det dverordnade
planerande styrande dokumentet. Pa programniva finns det en stark koppling till
trafikstrategin, miljo- och klimatprogrammet och éversiktsplanen. Koppling
finns ocksa till det naringslivsstrategiska programmet.

Pa planniva ar det en mycket tydlig koppling till elektrifieringsplanen, som
avser elektrifiering av transporter. Det finns ocksa koppling till energiplan och
avfallsplanen.

Nedan redovisas i korthet innehall med fokus pa mal i de olika dokumenten.

3.1.1 Goteborgs Stads budget ar 2020, 2021, 2022 och
2023.

Av budgeterna for aren 2020-2023 finns det flest uppdrag med koppling till
gods i budget for ar 2022-2023.

Dessa uppdrag uttrycks i budgeten for ar 2023:

- Business Region Géteborg far i uppdrag att i samverkan med andra aktorer
kraftfullt bygga ut laddinfrastrukturen for att underlétta omstallningen av
fordonsflottan, for bade tunga och latta fordon.

- Stadshyggnadsnamnden far i uppdrag att i samverkan stadsmiljonamnden
anvanda miljozon klass 3 som verktyg for att kunna bygga fler bostader,
forskolor och skolor. Verktyget ska anvandas framst i nybyggnadsomraden
dar kraven for luftkvalitet och buller riskerar att inte uppnas.

- Stadsmiljonamnden far i uppdrag att utreda hur omradet innanfor
vallgraven ska goras bilfritt till ar 2035.

- Stadsmiljonamnden far i uppdrag att med inspiration fran Goteborgs Stads
stadsmiljoplan ta bort parkeringarna pa Kungstorget langs Bazargatan i
syfte att skapa en levande stadsmiljé med plats for lek, restauranger, handel
och mojlighet att komma néra vattnet. Framkomlighet for leveranser och
korttidsparkeringar for butikernas kunder ska tillgodoses.

- Exploateringsnamnden far i uppdrag att i samverkan med Business Region
Goteborg sdkerstalla att det finns [&amplig mark tillgéanglig for industri- och
logistikverksamhet, exempelvis genom fortatning av befintliga
industriomraden.

Dessa uppdrag uttrycks i budgeten for ar 2022:

- Namnden for inkép och upphandling far i uppdrag att inom ramen for
kategoriarbetet anvénda utvecklade och innovativa logistik- och
mobilitetslosningar for att minska de lokala utslappen och belastningen pa
véagnatet i centrala Goteborg

- Trafiknamnden fér i uppdrag att utreda méjligheten till inférandet av nya
tekniska l6sningar och béttre resursutnyttjande av vara gemensamma ytor i
samhéllet genom exempelvis mer flexibla tider for parkering vid skolor,
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dynamisk prissattning, fler pendelparkeringar och underlétta for etablering
av logistikcentrum

- Trafiknamnden far i uppdrag att, tillsammans med andra relevanta namnder
och externa parter ta fram en godsplan for att sékra néringslivets
transporter.

- Trafiknamnden och byggnadsnamnden far i uppdrag att i ett
nybyggnadsomrade utanfor Goteborgs befintliga stadskarna préva att
anpassa vissa lokalgator enbart for elfordon, branslecellsfordon och
gasfordon Euro VI for att minska buller, luftféroreningar och
klimatpaverkan.

| budget ar 2022 uttrycks flera malsattningar avseende gods och transporter,
som ocksa aterfinns i budget for ar 2021 och delvis ocksa i budget ar 2020:

- Mark for nya verksamheter behéver planeras och erbjudas foretag sa
arbetsmarknaden stimuleras. Goteborg stad har under decennier haft
alltfor 1ag investeringstakt vilket medfort akuta behov av bostader och
kommunal service sasom skolor och éldreboenden. Dessutom aterfinns
Nordens storsta hamn i Goteborg vilket staller krav pa
investeringsvolymen nar verksamheten maste anpassas for att kunna
konkurrera med varldsmarknaden. Hértill hor &ven nédvéandig
utbyggnad av infrastruktur sa att godset kan transporteras sa
miljovanligt som mojligt. Goteborgs Stad har ett ledningsansvar for
hela regionen i dessa fragor och darmed &r stadens
investeringsplanering av stor betydelse fér manga aktorer aven utanfor
den kommunala sféren.

- For att forbattra forutsattningarna for 6kad tillvéxt och ett blomstrande
naringsliv i regionen behover vi satsa pa effektiva transporter. Ny
teknik, exempelvis bullerfria transporter, som mojliggdr for transporter
under alla dygnets timmar, ska uppmuntras. Okat anvandande av om-
och samlastningscentraler for logistiska aktorer i staden ska
uppmuntras. Tillgangen till parkeringsplatser i centrala staden &r
vasentlig for bestksnaringen och handeln. Framkomligheten for all
form av transport och forflyttning inom staden ar viktig for att handeln
kan vérnas.

- Goteborgs hamn &r det hallbara och sjélvklara godsnavet i
Skandinavien.

3.1.2 Goteborgs Stads Trafikstrategi

| Goteborgs stads trafikstrategi &r ett av de tre huvudmalen inriktat pa
godstransporter. Malet uttrycks ”Nordens logistikcentrum” och foljs av en
strategi for godstransporter som star pa tre ben:

- Sékerstalla en god framkomlighet for godstransporter i Géteborg och
samtidigt minska de lokala, negativa miljokonsekvenserna. En tkad
kapacitet i jarnvagsnatet och prioritering av godstrafik pa utpekade leder
okar framkomligheten for gods och medger samtidigt effektiva atgarder for
att minska effekterna av buller, utslapp och barridrer. Optimering av valet
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av transportslag och kombinerade transporter 6kar effektiviteten och
minskar miljopaverkan.

Samverka regionalt vid lokalisering av logistikcentraler och
transportintensiva verksamheter. Genom att inkludera godstransporter i
samhallsplaneringen och ha ett regionalt perspektiv pa lokaliseringen av
transportintensiva verksamheter kan industri och logistikverksamheter
utvecklas och malkonflikter undvikas.

Stimulera innovationer i samverkan med akademi och naringsliv. En
innovationsplattform for staden skapar tydlighet och samordning gentemot
andra aktorer. Natverk och liknande plattformar for dialog med néringsliv
och andra offentliga verksamheter skapar forutsattningar for gemensamma
I6sningar och snabbare genomforande. Natverken ska finnas pa bade
strategisk och operativ niva.

Huvudmalet och strategin foljs upp genom tre effektmal:

Transporttiderna och variationen i transporttider pa vag och jarnvag till och
fran viktiga industri- och logistikomraden okar inte och ligger ar 2035 kvar
pa 2014 ars nivaer.

Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, buller och forsurning ska
minska jamfort med 2014 ars nivaer.

Goteborg ska anses vara Nordens bésta logistiklage i ledande rankingar
samt allmant ansedd som ledande inom klimatsmarta transporter.

3.1.3 Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-

2030

Miljo- och klimatprogrammet for Goteborgs Stad har en malbild for en

ekologiskt hallbar stad 2030. Den bestar av miljémal for naturen, klimatet och

manniskan. Detta beskrivs ocksa i delmal och uppnas genom strategier som

adresserar samtliga miljomal. Bedomningen é&r att de tydligaste kopplingarna till
godsplanen finns i delmalen ”Minska klimatpaverkan fran transporter”, ’Sikra

en god luftkvalitet for goteborgarna” och ”Sékra en god ljudmiljé for

goteborgarna”. Delmalet "Minska klimatpaverkan frén transporter” preciseras

med indikatorer och malvarden enligt figur 3.

Figur 3. Indikatorer och malvarden for delmdl “Minska klimatpdverkan frdn transporter”.

Delmalet ’Sékra en god luftkvalitet for géteborgarna” preciseras med
indikatorer och malvarden enligt figur 4.
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Figur 4. Indikatorer och malvarden for delmdl "Séikra en god luftkvalitet for géteborgarna”.

Delmalet ’Sdkra en god ljudmilj6 for goteborgarna” preciseras med indikatorer

och malvérden enligt figur 5.

Indikatorer

Nulage

Malvérde 2030

Andel nya férskolegardar med en ekvivalent
ljudniva underskridande 50 dBA

80 procent (2020)

100 procent

Andel aldre férskolegardar med en ekvivalent
ljudniva underskridande 55 dBA

75 procent (2020)

100 procent

&n 0,2 hektar och inom 300 meter, med en
ekvivalent ljudniva underskridande 50 dBA

Andel bostdder med en bullerexponerad 60 procent (2020) Arlig 8kning
bostadsfasad som &verskrider 60 dBA i ekvivalent

ljudniva, som har tillgang till en ljuddadmpad sida

underskridande 50 dBA i ekvivalent ljudniva

Andel invanare med tillgang till grénomrade, stérre | 75 procent (2018) Arlig 8kning

Figur 5. Indikatorer och mdlvirden for delmdl Sikra en god ljudmiljé for goteborgarna”.

Av de strategier som redovisas &r Vi driver pa utvecklingen av héllbara
transporter” den mest relevanta for godsplanen. Foljande delar ur strategin &r

tydligt kopplade till godsplanen:

- Goteborgs Stad arbetar for ett elektrifierat transportsystem, fossilfria
drivmedel och laddinfrastruktur for stadens egna fordon samt skapar
forutsattningar for utvecklingen i goteborgssamhallet, i samverkan med
naringsliv och andra regionala aktorer.

- Goteborgs Stad utvecklar och anvander kontinuerligt olika typer av
styrmedel som tréngselskatt, prissattning och reglering for parkering,

miljézoner och bilfria innerstadszoner samt beteendepaverkande insatser.

- Goteborgs Stad anvéander vara mojligheter genom stadsplanering och
agandet av Nordens stérsta hamn for att avsatta mark for multimodala

logistikterminaler, samlastningscentraler och godsspar.

3.1.4 Goteborgs Stads 6versiktsplan

Goteborgs Stads nya 6versiktsplan (OP) och fordjupningar (FOP) for centrala
Goteborg och Hogsbo-Frolunda antogs av kommunfullmaktige i maj 2022. 1
den nya OP:n finns tre huvudstrategier: nara, sammanhallen och robust, vilka
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satter ramarna for hur Goteborg ska utvecklas i dag och pa lang sikt.
Oversiktsplanen &r digital och finns pé https://oversiktsplan.goteborg.se/ .

Godstransporter paverkas genom planeringen i 6versiktsplanen pa flera nivaer
och satt. Markanvandningen styr efterfragan pa gods och majligheterna att
transportera. Det beskrivs i kartan och de olika objekt som redovisas dar. Det
finns ocksa tematisk redovisning och avsnittet "Mobilitet och infrastruktur” har
flera delar som ar tydligt relevanta for godstransporter. I delarna “Effektiv
anvindning av befintlig infrastruktur”, tillforlitlig framkomlighet for
godstransporter” och “minskade negativa effekter av trafiken” beskrivs
stallningstaganden som paverkar godstransporter.

Under “Effektiv anvéndning av befintlig infrastruktur” slés foljande fast:

- Oka fyllnadsgraden i fordon for saval personer som gods genom att framja
samakning och optimera varudistributionen med omlastningsstationer och
mindre leveransfordon.

- Anvand styrmedel och paverkansatgarder enligt fyrstegsprincipen for en
effektiv anvandning av infrastruktur och motivation till minskat
bilanvandande.

- Verka for att omvandla korfalt pa de stora lederna till prioriterade korfalt
for kollektivtrafik och gods.

L]

tillforlitlig framkomlighet for godstransporter” ar stallningstagandena dessa:

- Lokalisera transportintensiva verksamheter i anslutning till storre
transportleder och jarnvag.

- Verka for att godstransporter pa vag till och fran Géteborgs hamn och
verksamheterna pa Hisingen i forsta hand sker via Hisingsleden, Norrleden,
Vasterleden och Sdderleden.

- Sakra ett reservat for ny jarnvag till hamnen via Save depa, langs med
Hisingsleden och Norrleden.

- Framja dverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvéag, bland annat
genom mojliggorandet av omlastning fran lastbil till tag vid perifera lagen
utanfor staden.

- Fréamja godstransporter till sjoss. Varna Géteborgs hamn och dess
utvecklingsmojligheter samt sakerstélla fortsatt farbarhet pa Goéta élv.

- Samverka regionalt vid lokalisering och planering av logistikcentraler och
transportintensiva verksamheter.

- Reservera mark i halvcentrala l&gen for om- och samlastning for
transporter till och fran centrala Géteborg.

Under ”minskade negativa effekter av trafiken” &r stéliningstagandena dessa:

- Oka andelen hallbara transporter for att minska buller, luftféroreningar och
utslépp av vaxthusgaser.

- Minska de stora trafikledernas barridreffekter och anpassa gatornas
utformning till stadens ansprak och det trafikarbete som gatan ska
mojliggora.

- Underlatta for och driv pa samhallets omstallning mot elektrifierade och
fossilfria transporter, bade for person- och godstransporter.
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| det geografiskt indelade delen av 6versiktsplanen finns ocksa beskrivningar
kring hantering av godstrafik. Det finns dock mest beskrivet avseende
markanvandningen i ett bredare perspektiv med till exempel planering av
verksamhetsomraden och som i sin tur genererar gods. For innerstaden i
Goteborg beskrivs dock att:

- Sakerstall forsorjning av gods-, service- och avfallstransporter i centrala
staden, men minska dess negativa paverkan pa en gang- och cykelvanlig
innerstad.

Pa Hisingen oppnas omradet vid Save flygplats upp for verksamheter och det
kan potentiellt fa stor betydelse for tillkommande godsfléden.

3.1.5 Goteborgs Stads Naringslivsstrategiska program
2018-2035

Goteborgs Stads néringslivsstrategiska program beskriver hur staden ska arbeta
med strategiska naringslivsfragor pa ett konkret, langsiktigt och malinriktat satt.
Syftet med programmet &r att tydliggora och starka Goteborgs Stads samlade
arbete gentemot néringslivet for att skapa goda forutsattningar for foretagande.

Programmet har ett regionalt perspektiv dar Géteborg &r motor i
Goteborgsregionens och hela Véstsveriges utveckling. Det regionala
perspektivet utgar fran Goteborgsregionens (GR:s) strategi “Hallbar tillvixt”.

Maélbilden uttrycks ”Goteborg ar en internationell forebild for formagan att
samarbeta — i en miljé dar manniskor utvecklas och trivs. Naringslivet har fullt
stod fran staden och kan kanna stolthet Gver att verka i en av varldens mest
nytankande storstadsregioner.” Det dvergripande malet ar att skapa
forutsattningar for minst 120 000 nya jobb till ar 2035. For att uppna den
langsiktiga malbilden och det Gvergripande malet, har tre underliggande mal
formulerats.

Mal 1: Kompetensforsorjning och attraktionskraft
Goteborg ar en av de storstadsregioner i Europa som ar bast
pa att tillvarata kompetens och attrahera talang.

Mal 2: Samhaillsplanering
Goteborg ar en av de storstadsregioner i Europa som erbjuder
bast forutsattningar fér en hég och hallbar tillvaxt.

Mal 3: Foretagsklimat och innovationskraft
Goteborg ar en av de storstadsregioner i Europa som har bést
klimat for féretagande och innovation.

Figur 6. Underliggande mal till det 6vergripande malet.
Malen &r avsedda att uppnas genom insatser inom sex strategiska omraden:

- Kompetensforsorjning

- Attraktionskraft

- Infrastruktur och tillganglighet

- Markberedskap och fysisk planering
- Foretagsklimat

- Innovationskraft
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Alla omraden har pa ett dvergripande planbéring pa godsplanen och extra
tydlig &r kopplingen mellan omradet for Kompetensforsorjning, Infrastruktur
och tillganglighet samt Markberedskap och fysisk planering.

3.1.6 Goteborgs Stads Innovationsprogram 2018-2023

Syftet med Goéteborgs Stads innovationsprogram r att skapa ett strukturerat
arbete med innovation i Goteborgs Stads verksamheter. Programmet syftar till
att 6ka Goteborgs Stads kapacitet att vara innovativ inom Goéteborgs Stads
organisation, i samverkan med andra samhallssektorer, men ocksa till att 6ka
Goteborgs Stads formaga att bidra till ett starkt innovationssystem i
Goteborgsregionen. Programmet pekar ut langsiktiga mal och strategier for
Goteborgs Stads innovationsarbete.

Det finns en modell for Goteborgs Stads innovationsprocess den handlar om
”VAD?” respektive "HUR?”, och kan tilldmpas pé sévil strategisk nivd, som
inom varje enskilt innovationsprojekt.

Figur 7 Goteborgs Stads innovationsprocess med beslutspunkter (B)

Innovationsarbetet i Goteborgs Stad har en gemensam malbild och mal.

Figur 8 Malbild och mal fér Goteborgs Stads innovationsprogram 2018-2023
Malbilden ska nas genom fem strategier.

1. Fokusera innovationskraften

2. Drivainnovationsarbetet i samverkan

3. Utveckla och forvalta processer, metoder och verktyg som stérker
innovationsformagan
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4. Odla en innovationsframjande organisationskultur
5. Organisera Goteborgs Stads gemensamma innovationsarbete

Godsplanen har en uttalad ambition om att bidra till innovation inom omradet
och Goteborg har redan i nuléget en stark stallning inom forskning och
utveckling pa godsomradet. Innovationsprogrammet stodjer detta fokus och
syftar till att underlatta innovation genom kommunens bidrag.

Till Innovationsprogrammet hor en handlingsplan. Syftet med planen ar att
beskriva de insatser som ska genomforas den aterstaende programperioden 2022
— 2023, for att fortsatta arbetet med att realisera mal och malbild i Géteborgs
Stads innovationsprogram 2018-2023.

3.1.7 Goteborgs Stads elektrifieringsplan 2022-2030

Elektrifieringsplanen ska sakerstélla att elektrifieringen av transportsystemet
implementeras pa ett resurseffektivt och malinriktat satt. Den ska bidra till att na
Goteborgs Stads mal om minskade véxthusgasutslapp fran transportsystem.

Elektrifieringsplanen har fem mal:

- Oka andelen helt elektriska eller vétgasdrivna fordon i stadens egen
fordons- och maskinpark.

- Oka andelen helt elektriska eller vatgasdrivna transporter i uppdrag av
staden.

- Verka for att 6ka andelen helt elektriska eller vatgasdrivna transporter i
kollektivtrafiken.

- God tillgang pa laddmajligheter enligt behovet.

- Tillracklig tillgang pa fornybar energi till det elektrifierade
transportsystemet.

Inom respektive mal anges delmal, ssmmanlagt 12, med indikatorer,
sammanlagt 21, for nulage 2022 samt malvarden for 2025 respektive 2030.

For att bryta ner komplexiteten i ekosystemet kring elektrifiering av
transportsystemet och for att kunna hantera fragestallningar pa en
verksamhetsnara niva har 11 funktionsomraden identifierats och definierats.
Elektrifieringsplanen menar att nedbrytningen forenklar framtagning av
konkreta och specifika mal och tillhérande aktiviteter, vilka ocksa majliggor
uppfoljning av progress. Utdver det har 6 insatsomraden pa en hogre niva i
planens systematiserade struktur identifierats och definierats. Syftet med
insatsomradena &r att hantera verksamhetsovergripande strategiska
fragestallningar erforderliga for att underlatta och skapa forutséttningar for
omstallningen till ett elektrifierat transportsystem dar samordning och
kraftsamling for staden &r avgorande.

Basen i Elektrifieringsplanen 2022 — 2030 utgdrs av 12 langsiktiga, strategiska
och forutsattningsskapande atgarder kopplat till organisation och styrning samt
insatsomradena.
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Figur 9. Hierarkisk struktur inom Elektrifieringsplanen for forhéllande mellan insatsomraden,
funktionsomraden, atgarder och aktiviteter inom ramen for Gvergripande organisation och
styrning for genomférande.

3.1.8 Goteborgs Stads energiplan 2022-2030
Syftet med energiplanen &r att:

* Driva pa genomfGrande av atgarder som leder till att G6teborgs Stad nar
miljomalet for klimatet i Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030
samt foljande delmal:

0 Minska energianvéndningen i bostéder och lokaler.
0 Producera energi enbart av foérnybara kéllor.
o Minska klimatpaverkan fran transporter.

* Bibehalla och utveckla stadens arbete for en trygg och séker energiforsorjning.
* Visa pa riktningen for Goéteborgs Stads overgripande arbete med energifragor.

* Uppfylla kraven i lagen om kommunal energiplanering (1977:439) som séger
att varje svensk kommun ska ha en aktuell energiplan som omfattar tillférsel,
distribution och anvéandning av energi i kommunen. Den ska dven innehalla en
analys av vilken inverkan den i planen upptagna verksamheten har pa miljon,
halsan och hushallningen med mark och vatten samt andra resurser.

Under atgardsavsnittet Flexibelt och kapacitetssékert energisystem pekar planen
ut ett par atgarder med direkt betydelse for godstransporter:

- Goteborg Energi AB ska verka for att eleffektkapaciteten méter behovet i
Goteborg. Detta genom att i dialog med relevanta aktorer verka for en
utbyggnad av stamndtet till regionen, samt forstérka stadsnatet dar det
behdvs, till exempel for att klara behoven for elektrifiering av transporter.
Bolaget ska forekomma kommande lagkrav och ta fram en sa kallad
natutvecklingsplan for Goteborg. (Malar saknas)

- Byggnadsnamnden ska fora regelbundna strategiska dialoger kring
kommande stadsutveckling med Géteborg Energi AB och andra relevanta
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aktorer. Dessa dialoger ska bidra till att skapa de forutsattningar som kravs
for att etablera nodvandig infrastruktur och anlaggningar for ett hallbart,
kapacitets- och leveranssékert energisystem. (Malar saknas)

Under atgardsavsnittet Energieffektiva och fossilfria resor, transporter och
arbetsmaskiner pekar planen ut ett par atgarder med direkt betydelse for
godstransporter:

- Trafikndmnden ska i samverkan med miljé- och klimatnamnden utreda
inforande av miljézon 3 i Géteborg. (Malar 2025)

- Goteborg Energi AB ska, i samverkan med Business Region Goteborg,
trafikndamnden och regionala aktorer, bidra till att tillgangen till publika
snabbladdstationer for tunga transporter moter behovet. Malsattningen ska
vara att verksamhetsutdvare inom tunga transporter anser att tillgangen till
laddmojligheter ar tillracklig for att vélja eldrivna fordon. (Malar saknas)

- Byggnadsndmnden ska fora regelbundna och strategiska dialoger kring
kommande stadsutveckling med trafikndmnden, fastighetsndmnden och
andra relevanta aktorer. Dessa dialoger ska bidra till att skapa de
forutsattningar som kravs for energieffektiva och hallbara resor och
transporter ur ett energisystemperspektiv. (Malar saknas)

3.1.9 Goteborgs Stads avfallsplan 2021-2030

Avfallsplanen &r ett lagstadgat kommunalt styrdokument som beslutas av
kommunfullmaktige. Avfallsplanen innehaller mal for allt det avfall kommunen
ansvarar for, det vill saga bade avfall fran hushall och avfall som uppkommer i
kommunens egna verksamheter. Planen innehaller mal och atgarder for att
forebygga och begrénsa nedskrapning, samt att férebygga avfall.

Avfallsplanen har tagits fram i samverkan med Goteborgsregionen (GR).
Kretslopp och vatten ansvarar for den dvergripande samordningen vid
framtagande av planen for Goteborgs Stad. Planen bestar av tva delar, dels den
regionala planen ”Gdteborgsregionen minskar avfallet — avfallsplan for tretton
kommuner till 2030” och ”Lokal bilaga till Géteborgsregionen minskar
avfallet”.

I lokal bilaga for Goteborg redovisas foljande mal med tydlig koppling till
godstransporter:

- Auvfallstransporter ska vara 10 procent mer energieffektiva. Ansvarig part i
Goteborgs Stad ar Kretslopp och vattennamnden och uppfoljningsmatt
avser kWh/ton. Malet avser avfallstransporter inom kommunalt ansvar.

- Fordon, maskiner och anlaggningar inom kommunens avfallsverksamhet
ska drivas fossilfritt. Ansvarig part i Goéteborgs Stad &r Kretslopp och
vattennamnden. Uppfoljningsmatt avser inkopt fossil energi, omraknat till
kWh alternativt inkopt fossilfri energi, omréknat till kwh.

- Lokalisering av storre avfallsanlaggningar for bade dagens och framtidens
behov sékras genom fysisk planering. Ansvarig part i Goteborgs Stad ar ett
flertal namnder med KoV som sammankallande. Uppf6ljningsmatt ar om
det finns med i dversiktsplan, ja eller nej.
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3.2

- Plats for avfallets infrastruktur, fran uppkomst till mottagningsanlaggning,
sékras i detaljplaner och bygglov. Ansvarig part i Goteborgs Stad &r ett
flertal namnder med KoV som sammankallande. Uppfoljningsmatt ar andel
bygglov som inte behdver kompletteras efter granskning av
avfallsavdelningen.

GOteborgs Stads reglerande styrande
dokument

3.2.1 Goteborgs Stads regel for milj6- och
trafiksékerhetskrav for latta och tunga fordon

Syftet med dokumentet &r att sékerstélla anvandningen av miljéanpassade och
trafiksakra fordon. Reglerna ska bidra till att uppfylla kommunfullméktiges
beslut om fossilfri fordonsflotta till 2023.

I reglerna finns bestdmmelser om milj6é- och trafiksékerhetskrav for Goéteborgs
Stads anvandning, inkdp och leasing av létta och tunga fordon.

3.2.2 Riktlinjer fér hantering av Naringslivets
Transporter under byggskedet i Goteborg.

Riktlinjen ar ett stodjande dokument som ger rad och hjalp till projekten, i syfte
att sakerstalla framkomligheten for naringslivets transporter. Med naringslivets
transporter avses:

- Langvaga godstransporter med start- eller malpunkt i Géteborgsomradet.

- Transittrafik som passerar forbi Goteborg.

- Godstransporter till och fran staden: distributionstransporter,
byggmaterialtransporter, transporter for avfallshantering, specialtransporter
samt annan yrkes- och nyttotrafik sasom post- och budbilar och
hantverkarfordon. Taxi omfattas ej.

Riktlinjen omfattar inte naringslivets transporter pa jarnvag eller med sjofart
och inte heller hanteringen av projektens egna byggtransporter.

Riktlinjen foreskriver att projekten ska arbeta inom nedanstaende fem omraden
for att sékerstélla framkomligheten for naringslivets transporter:

1. Trafikforingsprinciper som inkluderar framkomligheten for naringslivets
transporter och som sékerstaller framkomligheten pa de prioriterade vagnaten.

2. Beskrivning avseende projektets paverkan pa naringslivets transporter.

3. Tillfalliga omledningar/férandringar som &r dimensionerade for néringslivets
transporter.

4. Informationsdelning med KomFram Gdéteborg for samlad extern
kommunikation.

5. Forankring i entreprendrs- och konsultleden avseende krav i dessa riktlinjer.
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3.3

Nationella styrande dokument

3.3.1 Agenda 2030

FN:s agenda 2030 och de 17 globala malen (med 169 delmal) omfattar alla
politiska omraden och delaktighet och engagemang pa storstadsniva ar
betydelsefullt. Agendan fangas upp genom Klimat- och miljéprogram for
Goteborg och blir styrande for godsplanen.

3.3.2 Mal for transportpolitiken

Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken &r att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och for naringslivet i hela landet. Detta mél samt regeringens
direktiv satter ramarna for infrastrukturplaneringen pa statlig och regional niva.
For att det dvergripande transportpolitiska malet samt klimatmalet ska kunna

nas behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.

3.3.3 Nationell plan for infrastrukturen

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Manga atgarder syftar till att
forbéttra tillgangligheten och funktioner for godstransporter.

Underhallssatsningar gors pa vagar och jarnvagar som ar viktiga for
naringslivet, inklusive barighetssatsningar med utveckling av BK4-végnatet.
Atgarder genomfors som mojliggor dverflyttning av godstransporter fran vag
till jarnvag och sjofart samt kapacitetsatgarder pa jarnvag.

| planen ingdr muddring av farleden in till Goteborgs hamn, Skandiaporten,
Nordens stdrsta hamn, s att hamnen kan fortsatta att vara en del av de allt
storre containerfartygens globala rutt.

En ny hogsta barighetsklass pa vag, BK4, infordes den 1 juli 2018. Den innebéar
att det nu ar tillatet att kora 74-tons lastbilar. Fram till och med 2020 har cirka
26 000 kilometer vag 6ppnats for den nya barighetsklassen. Ambitionen till
2029 &r att 70-80 procent av det Strategiska vagnatet for tyngre transporter ska
Oppnas for BK4, och arbetet med anpassningar for den hogre barighetsklassen
fortsétter in i den nya planen.

3.3.4 Nationell godstransportstrategi

Syftet med strategin &r att skapa forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka
och héllbara godstransporter. Strategin ger en sammanfattande bild av nulaget
och tydliggor den évergripande inriktningen for gods- och logistikomradet. Till
strategin kopplas prioriterade insatser. Inriktningen och tillhdrande insatser ska
bidra till att de transportpolitiska malen nas, starka naringslivets
konkurrenskraft och framja en 6verflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag och sjofart.
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3.4

Strategin samlar beskrivningen och insatserna under tre huvuddelar;
Konkurrenskraftiga godstransporter, Omstallning for fossilfria godstransporter
och Innovation, kompetens och kunskap.

Regeringen har inrattat ett nationellt godstransportrad som ska arbeta for att
utveckla transportsektorn utifran den nationella godstransportstrategin. Pa
Trafikverket finns ett kansli till stod for radets arbete.

Regionala styrande dokument

3.4.1 Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland 2022-2033

Den regionala infrastrukturplanen utgar ifrdn mal och fokusomraden som
identifierats i det regionala inriktningsunderlaget: Inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturen i Vastra Goétaland. | inriktningsunderlaget formulerades
ett mal for godstransporter:

" Att vara en internationellt och nationellt ledande hallbar logistikregion med
utvecklad intermodalitet”

3.4.2 Godstransportstrategi for Vastra Gotaland

Syftet med godstransportstrategin &r att fortsatta utveckla Vastra Gotaland som
hogklassig och hallbar transport- och logistikregion, nationellt och
internationellt. Godstransportstrategin for Vastra Goétaland ska fungera som
verktyg for att utveckla en medveten position som logistikregion. Genom en
aktiv samverkan mellan néringslivets aktorer, offentlig sektor samt forskning
och utveckling kan strategin bidra till att transport- och logistiksektorn
vidareutvecklas som ett av regionens styrkeomraden och stodjer regionens
naringsliv samt svensk utrikeshandel i stort. Godstransportstrategins malbild ar:

Vastra Goétaland ar Nordens ledande logistikregion som erbjuder effektiv
logistik och en transportinfrastruktur som stoder naringslivets behov och
regionens utveckling pa ett satt som varnar hallbarhet, hela regionen och
samhallsekonomisk effektivitet.

Den gemensamma godstransportstrategin for Vastra Gotaland fokuserar pa tre
strategiska omraden med ett antal tillhérande delomraden:
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Figur 10. Godstransportstrategins uppbyggnad och bidrag till langsiktigt hallbar utveckling i
Vastra Gotaland.

Det strategiska omradet Transportinfrastruktur av hog klass beskrivs med ett
flertal tillstand inom tre prioriterade delomraden.

Robusta strak med god tillganglighet innebér:

Ett effektivt och hallbart utnyttjande av befintlig infrastruktur.

Ett regionalt utpekat vagnat for gods med utgangspunkt i funktionellt
prioriterat vagnat och BK 74-vagnatet (vagnat som tillater fordon upp till
74 ton) samt ndringslivets behov.

Tillracklig kapacitet i jarnvagssystemet for att moéta ett 6kat transportbehov
orsakat av dkat personresande och ¢kade godstransporter.

Ett val fungerande kapillart vag- och jarnvagsnat.

Tillracklig kapacitet i anslutningar till noder, terminaler, hamnar,
flygplatser och strak utifran ett systemperspektiv.

Goda maojligheter till ndr- och kustsjéfart samt inlandssjofart.

Goda mojligheter till internationella transporter genom sjo- och
flygforbindelser.

Verktyg for réattvisande vardering av godstransporternas betydelse vid
infrastrukturinvesteringar.

Effektiva noder innebar:

Regional samverkan for dkat resursutnyttjande av befintliga hamnomraden.

Effektiv, tillforlitlig och hallbar infrastrukturforsorjning till Géteborgs
hamn.
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- En komplementar terminalstruktur, till exempel utifran specialisering eller
geografi.

- Terminaler (inklusive flygplatser) som medger en effektiv logistik och
Okad intermodalitet.

Goda forutsattningar for intermodalitet innebar:

- Lokalisering av logistikverksamhet med beaktande av trafikforsorjning och
mdjlighet till intermodalitet.

- Omlastningsmojligheter och anslutningar som majliggér intermodalitet.

- Regionalt systemperspektiv vid lokalisering av intermodala noder.

Det strategiska omradet Ledande logistikregion beskrivs med ett flertal
tillstand inom tre prioriterade delomraden.

Effektiva transporter innebér:

- Goda mojligheter for langre och/eller tyngre lastbilar och tag pa vissa
strackor och relationer.

- Goda mojligheter till en effektiv logistik for regionala nyckelbranscher
sasom handel, textil, verkstadsindustri och petroleum.

- Konkurrenskraftiga transporter med avseende pa sakerhet, miljo och lika
villkor.

- Utvecklade former for distribution i stadsmiljo.

- Utveckling och utdkat anvandande av IT-verktyg.

Smarta fordon och fossilfria branslen innebér:

- Samverkansformer som underlattar inférande av ny teknik i fordon.
- En hog omstéllningstakt till en fossilfri fordonsflotta.
- Enutbyggd forsorjningsinfrastruktur for fossilfria branslen.

Balanserad transittrafik innebér:

- Battre mojligheter att minska lastbilstrafikens andel av transittrafiken.
- Omvandling av transittrafiken till/fran Norge till regionala
affarsmojligheter

Det strategiska omradet Kunskap och kompetens i framkant beskrivs med ett
flertal tillstand inom tre prioriterade delomraden.

Strategisk satsning pé forskning innebar:

- Okade forskningsanslag till regionen.

- Ledande inom logistikforskning med fokus pa hallbara godstransporter och
innovation.

- Underlatta, stodja och tillvarata foretagens egna forskningssatsningar.

- Samarbete inom EU-projekt som beror transportkorridorer.

Strategisk satsning pé utbildning och kunskapshéjning innebar:

- Battre fanga, forsta och prioritera naringslivets skilda behov samt bedéma
planerade atgarder utifran dessa perspektiv.
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Lyfta fram och utveckla logistikutbildningar till en profilfraga for hela
regionen.

Satsningar pa akademiska grundutbildningar och forskning for att
sékerstélla kompetenshbehov och tkade kunskapskrav inom privat och
offentlig sektor.

Lyfta kompetensen inom logistik, framst anvandandet av IT-verktyg pa
operativ niva, med fokus pa sma och medelstora foretag.

Kunskapslyft inom offentlig sektor for att battre integrera godsfragor i
samhallsplaneringen.

Arena for hallbara godstransporter innebar:

Demonstrations- och testarena dér gods- och logistikrelaterad forskning
och innovation kan appliceras och testas under verkliga omstandigheter och
pa affarsmassiga grunder.

Utveckla visualiseringscentrum for godstransporter for att stédja forskning,
utveckling och planering inom omradet.

3.4.3 Godstransportstrategi for Vastra Gotaland —

Handlingsplan

For att utveckla de enskilda insatser som kravs for att forverkliga
godstransportstrategins intentioner har en handlingsplan tagits fram. Insatserna i
handlingsplanen &r direkt relaterade till de strategiska omraden och delomraden
som redovisas i strategin. Handlingsplanen ska ligga till grund for prioritering
av insatser och utgdr den operativa delen av strategin.

Handlingsplanen innehaller insatser som ska initieras eller genomforas pa 1-4
ars sikt. Samtliga prioriterade insatser ssmmanfattas i figur 11.
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Figur 11. Oversikt av prioriterade insatser.
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3.4.4 Hallbar tillvaxt och Strukturbild for
Goteborgsregionen

Forbundsstyrelsen i GR antog i maj 2006 mal- och strategidokumentet Uthallig
tillvaxt — mal och strategier med fokus pa hallbar regional struktur. En av
atgarderna som beskrivs i Uthallig tillvéaxt ar att ta fram en strukturbild for
Goteborgsregionen. Hallbar tillvaxt r en uppdatering av mal- och
strategidokumentet Uthallig tillvaxt, antagen ar 2013.

GR:s forbundsstyrelse beslutade 2008-05-23 att godkénna ”Strukturbild for
Goteborgsregionen. En éverenskommelse om att vi gemensamt tar ansvar for att
den regionala strukturen ar langsiktigt hallbar”.

3.4.5 Strategisk inriktning 2020-2023, GR

GR beskriver att denna strategiska inriktning pekar ut sex utmaningar som
Goteborgsregionen behdver fokusera pa att mota under de kommande aren. Det
ar omraden dar GR ser att regionalt samarbete kan gora stor skillnad. Flertalet
av dessa omraden har en koppling till godsplanen.

3.4.6 GR:s inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen i
storstadsregionen

Dokumentet beskriver GR:s inriktning for planeringen av transportinfrastruktur
och utgor grund for GR:s framtida prioriteringar i transportsystemet.
Inriktningen &r antagen i Forbundsstyrelsen 3 april 2020.

GR beskriver att underlaget huvudsakligen utgar fran GR:s mal-och
strategidokument Hallbar tillvaxt, Strukturbild for Goteborgsregionen samt
Strategisk inriktning 2020-2023. GR skriver ocksa att forslaget ligger i linje
med de nationella transport- och klimatpolitiska malen, de regionala
klimatmalen samt de prioriteringar som Vastra Gétalandsregionen tog fram i
samband med revidering av nationell transportinfrastrukturplan foér 2018-2029.

Inriktningsdokumentet bestar av tva portalparagrafer och atta inriktningar. Det
kommer att utgtra grund for GR:s prioriteringar vid kommande revidering av
nationell och regional transportinfrastrukturplan. Portalparagraferna uttrycks att
GR anser att transportsystemets utveckling ska bidra till:

- En hallbar tillvaxt i storstadsregionen
- Kraftigt minskad klimat- och miljépaverkan fran transportsystemet

Flera av inriktningarna har direkt koppling till godstransporter. Inriktningen Vi
vill 6ka sjo- och jarnvagskapaciteten for godstransporter innebdr bland
annat att:

- GR ska verka for utbyggd jarnvagskapacitet for att &ven rymma gods.
- GR ska verka for en storre andel statlig finansiering for
kapacitetsforstarkningar i Géteborgs hamn.
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3.5

Inriktningen Vi vill stimulera innovationer och ny teknik for att uppna ett
mer transporteffektivt samhalle innebér bland annat att:

- GR och medlemskommunerna ska kunna erbjuda testbadddar for
innovationer och ny teknik.

- GR tar fram underlag och forslag till atgarder som underlattar omstallning
till ett elektrifierat transportsystem.

- GR aktivt deltar i kompetensomstéllningen fér nuvarande och kommande
omstéllningsbehov i néringslivet

Inriktningen Vi vill utveckla transportsystemet i samspel med ménniskors
livsmiljo, biologisk mangfald och ekosystemtjanster innebér bland annat att:

- GR, tillsammans med medlemskommunerna, identifierar regionala
malkonflikter mellan transportinfrastruktur och andra varden.

- GR verkar for att ta fram kunskapsunderlag samt metoder som minskar
buller och barriérer i stationssamhéllena.

Styrande dokument inom andra omraden
med paverkan

3.5.1 Goteborg Stads parkeringspolicy

Policyn omfattar flera férvaltningar och bolag och parkering betraktas som en
del av den sammanvdgda tillgangligheten med alla transportmedel. Policyn

omfattar vidare all parkering, savél kvartersmark som gatumark och dessutom
all parkering med cykel och bil, liksom yrkestrafikens angéring och parkering.

3.5.2 Koll 2035 - Kollektivtrafikprogram for stomnatet i
Goteborg, Mdlndal och Partille

Malbilden beskriver hur kollektivtrafiken i det ssmmanhéangande
storstadsomradet i Goteborg, MoIndal och Partille ska utvecklas fram till ar
2035 for att attrahera och ta hand om betydligt fler resenarer. Malbilden ar en
vidareutveckling av Kollektivtrafikprogrammet K2020 och fokuserar pa
stomnatet, det som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik samt
expressbussar och pendeltag dar de trafikerar storstadsomradet.

Med en 6verflyttning av trafikanter fran bil till kollektivtrafik kan programmet
bidra till forbattrade forutsattningar for godstransporter i vagnatet. Det finns
ocksa en potentiell konflikt i programmets inriktning mot kapacitetsstark
kollektivtrafik pa de storre trafiklederna, i eget utrymme, vilket kan konkurrera
med godstrafikens ansprak pa forutsagbar framkomlighet.

3.5.3 Vision Alvstaden

Vision Alvstaden &r riktningen for hur Goteborg ska utvecklas. Alvstaden ska
vara 6ppen for vérlden. Den ska vara inkluderande, gron och dynamisk och den

Godsplan

Sammanstallning av styrande dokument och mal
Stadsbyggnadsforvaltningen

26 (28)

2023-05-10



ska utformas s att den lankar samman staden, moter vattnet och starker den
regionala karnan. Alvstaden ska dven gora Goteborg synligt for varlden.

En stor och viktig del i forverkligandet av Alvstaden ar Vastsvenska paketet —
som innehaller en rad storsatsningar pa kollektivtrafik, jarnvagar och vagar i
Gateborgsregionen. Paketet ska vara genomfort ar 2028 och innehaller bland
annat Véastlanken och den nya Hisingsbron.

En viktig del i arbete med att forverkliga Visionen &r att hantera
trafikstrukturerna som passerar genom Alvstaden, genom att minska dess
barridareffekter. | dessa trafikstrukturer, i forsta hand Lundbyleden och
hamnbanan, aterfinns den hogst utnyttjade infrastrukturen for godstransporter
till Hisingen och Goteborgs Hamn.
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Beredningsgrupp miljo och samhallsbyggnad G ijT EBORGS

Tjansteskrivelse Goteborgsregionens kommunalférbund R E G I 0 N E N
Handlaggare: Anna Gustafsson
Datum: 2023-08-08, Diarienummer: 2023-00096

Arlig avstamning av
trafikforsorjningsprogrammet for
2022

Forslag till beslut

Beredningsgruppen for miljo och samhallsbyggnad foreslar forbundsstyrelsen
besluta att godkanna foreliggande forslag till yttrande daterat 2023-08-08.

Sammanfattning av arendet

Det delregionala kollektivtrafikradet i Goteborgsregionen har i skrivelse fran
Vastra Gotalandsregionen, daterad 2022-02-23, beretts tillfalle att yttra sig
Over rubricerad remiss.

Trafikforsérjningsprogrammet ar det 6vergripande styrdokumentet for
kollektivtrafiken och f6ljs, i enlighet med samverkansformerna, upp en gang
per ar.

Foreliggande forslag till yttrande innebar aven underlag till bland annat
prioriteringar av Vasttrafiks uppdrag samt underlag for den pagaende
revideringsprocessen av trafikforsdrjningsprogrammet. Remissversion av
trafikforsérjningsprogrammet véntas stéllas till de delregionala
kollektivtrafikraden varen 2024.

Goteborgsregionen har skickat vidare remissen till medlemskommunerna
och arbetat fram forslag till remissvar i Goteborgsregionens
kollektivtrafiknatverk dar alla kommuner finns representerade.

Sammanfattningsvis ser Goteborgsregionen att aterhamtningen fran
pandemin ar positiv men satsningar behdéver goras pa kollektivtrafikens
attraktivitet.

Beslutsunderlag
e Remissbrev arlig avstamning av trafikforsorjningsprogrammet for 2022
(bilaga)
o Uppfoljning av trafikforsérjningsprogram for 2022 (bilaga)
e Inkomna remissvar fran medlemskommuner till Goteborgsregionen
(bilaga)
e Trafikforsorjningsprogram 2021-2025 Hallbara resor i Vastra Gotaland

(lank)

Arlig avstamning av trafikférsérjningsprogrammet for 2022 1(9)


https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%C3%A5llbara%20resor%20i%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf

Beredningsgrupp miljéo och samhallsbyggnad G['j‘[E BORGS

Tjansteskrivelse Géteborgsregionens kommunalférbund R EG I 0 NEN
Handlaggare: Anna Gustafsson
Datum: 2023-08-08, Diarienummer: 2023-00096

BESKRIVNING AV ARENDET

Bakgrund och syfte

I enlighet med de beslutade samverkansformerna kring kollektivtrafiken i
Véstra Gotaland ska Vastra Gotalandsregionen arligen gora en avstamning med
de delregionala kollektivtrafikraden. De delregionala kollektivtrafikraden ges
da mojlighet att lamna yttranden pa arbetet med att utveckla kollektivtrafiken.

I remissbrevet inkluderas ett antal fragestallningar infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden 6nskar svar pa:

e Reflektioner kring maluppfyllelsen for 2022?
e Hur kan vi hjélpas at att fortsatta aterta och 6ka det hallbara resandet?

e Programmet innehaller fyra fokusomraden som kraver samverkan for
att na framgang. Ar det ndgot av omrédena som ni sarskilt ser att vi
tillsammans kan arbeta med utifran vara respektive roller? Exemplifiera
garna.

e Ovriga synpunkter/kommentarer?

Denna skrivelse avser besvara fragestallningarna kopplat till den arliga
avstamningen av trafikforsorjningsprogrammet samt lamna tidiga synpunkter
for den kommande revideringsprocessen av trafikférsérjningsprogrammet.
Vastra Gotalandsregionen onskar kollektivtrafikradens svar pa remissen senast
den 30 september 2022.

Goteborgsregionen har skickat vidare remissen till alla medlemskommuner
och Goteborg & Co, inkomna svar ligger till grund for foreliggande forslag till
yttrande som har arbetats fram i Goteborgsregionens kollektivtrafiknatverk.

Bedomning

Reflektioner kring maluppfyllelsen

Oka andelen hallbara resor

Det ar positivt att maluppfyllelsen i stora drag fortséatter i en positiv riktning
och resenarer hittat tillbaka till kollektivtrafiken infor malaret 2025. For
Goteborgsregionen uppgar andelen hallbara resor (kollektivtrafik, gang och
cykel) 2022 till 48% vilket innebar en 6kning med 8 procentenheter fran 2021.
Fore pandemin (2019) var andelen 51%.

Den 6kade marknadsandelen kan till stor del harledas till att restriktioner
kopplat till pandemin tagits bort. Oavsett pandemins paverkan pa resandet ar
det av vikt att trender fram till och med 2019 &ven beaktas och hanteras i
trafikforsérjningsprogrammet.

Det ar positivt att redovisning av andelen hallbart resande per delregion gors.
For ytterligare forstaelse for de olika geografiska forutsattningarna onskas att
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aven malnivaer kan brytas ner per delregion. For Goteborgsregionen ar
exempelvis den 6vergripande malnivan till 2025 om 40% andel resor med
kollektivtrafik, gdng och cykel inte aktuell da delregionen redan idag har 48%.

God geografisk tillganglighet

Trafikforsérjningsprogrammets definition av god geografisk tillganglighet ar
att invanarna ska ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifran olika
geografiska forutsattningar. For att 6ka det hallbara resandet for olika
geografier, bade pa landsbygd och i tatort, bor utbud och restid med
kollektivtrafik forbattras. Nuvarande malniva styr mot att forbattra utbud och
restid i de mer glesa geografierna. Malnivaer bor ses dver och anpassas till olika
typologier for att motivera utveckling och forbattringsinsatser, exempelvis
turtéathet och utbud.

Likt tidigare svar fran Goteborgsregionen bor Vastra Gotalandsregionen och
Vasttrafik 6ppna for mojlighet till kollektivtrafik i samband med att forsta
invanaren flyttar in, inte forst nar resandeunderlaget bedoms vara tillrackligt
stort. Denna princip bor dven gélla vid nybyggnation av verksamhetsomraden.

Kungsbacka kommun ligger visserligen utanfér Vastra Gétaland men
trafikeras av Vasttrafik och utgor en del av arbetsmarknadsregionen. God
geografisk tillganglighet bor tydligare inkludera kopplingen till angransande
lan, sarskilt Halland.

Enkel, trygg och inkluderande

Det ar 60% av invanarna som anser att det ar enkelt att resa med Vasttrafik
vilket har varit relativt konstant 6ver tid. | aldersgrupperna 20—25 ar och 65—
86 ar har andelen som tycker det ar enkelt att resa 6kat under 2022. Det &r i sig
positivt men for aldersgrupperna 26—44 ar och 45—64 ar fortsatter den
upplevda enkelheten att minska. Det konstateras i uppfoljningsrapporten att
det ar oklart vilka faktorer som paverkar svaren men gors ingen vidare analys
om hur fragan om enkelhet kan arbetas vidare med.

Vad géller upplevd trygghet att resa med Vasttrafik ar det positivt att en
okning kan urskiljas fran 2021 till 2022. For att kunna aterta, och
vidareutveckla, kollektivtrafiken ar enkelhet och trygghet tva viktiga faktorer
tillsammans med avgangstider som passar resenarens behov (se mer under
fokusomradet driva pa och underlatta for hallbara resval).

Lag miljopaverkan

Det ar positivt att utslapp (CO2) per personkilometer har minskat sedan 2006
och att det gar at ratt hall under 2022. Uppféljningen konstaterar att det
bedoms vara en utmaning att nd malet till 2025 men uppféljningen utvecklar
inte resultatet. Goteborgsregionen saknar ett utdkat resonemang kring
utmaningar och eventuella malkonflikter for att nd malen.
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Malaret i Miljo- och klimatstrategin (aktualiserades 2022) ar 2035.
Resultatet for 2022 och utmaningen med att nd delmalet 2025 bor aven belysas
utifran huruvida malet 2035 kan nas eller inte, samt vad som i sa fall behover
goras for att kunna na malet i tid.

Vastra Gotalandsregionen ar en av huvudparterna i Klimat 2030.
Goteborgsregionen dnskar att Milj6é- och klimatstrategin tydligare kopplar an
till pAgaende arbete inom ramarna for Klimat 2030 och konkretiserar
trafikforsorjningsprogrammet bidrar till att nad malen.

Hur kan vi hjalpas at att fortsatta aterta och oka det hallbara
resandet?

Goteborgsregionen ser att satsningar behover goras inom flera omraden. Det
kopplar till stora delar an till trygghet, enkelhet och attraktivitet. Kungalvs
kommun lyfter exempelvis ett behov av satsningar pa kombinerad mobilitet
och majligheten till regionalt hyrcykelsystem. Lilla Edets kommun arbetar
aktivt for att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafikresande men 6nskar
ekonomiskt och resursmassigt stod for att kunna arbeta mer med mobility
managementatgarder. Har bor Hallbart resande vast ta en tydlig roll. MéIndals
stad dnskar genomfora ett pilotprojekt for att understka familjers kollektiva
resande. Ockeré kommun ser fram emot att utveckla samverkan med Véastra
Gotalandsregionen utifran 6verenskommelsen om hallbar tillganglighet i
straket Ockero-Goteborg.

Under 2023 signerades en éverenskommelse om att etablera en
samverkansarena for kollektivtrafiksystemets utveckling i storstadsregionen
mellan Goteborgsregionen, Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik.
Goteborgsregionen ser fram emot att paborja arbetet tillsammans och ser att
fragestallningen ovan ar en viktig del i det arbetet.

Ar det nagot av de fyra fokusomradena som ni sarskilt ser att vi
tilsammans kan arbeta med utifran vara respektive roller?

Driva pa och underlatta for hallbara resval

Goteborgsregionen vidhaller att det finns ett antal viktiga faktorer for att 6ka
det hallbara resandet. For kollektivtrafikresor ar det viktigt med upplevd
enkelhet, upplevd trygghet men ocksa att det utbud som finns motsvarar
resenarens behov. | snitt anser endast 52% av invanarna att de har avgangar
som passar deras resbehov. Det konstateras i uppfoljningsrapporten att det ar
en lagre niva an tidigare ar. Goteborgsregionen anser att det ar ett alldeles for
lagt resultat for att kunna driva pa och underlatta for hallbara resval.

I Lerums kommun har férsamringar skett genom aren i bland annat att
utbudet for Lerumsnabben och Grabosnabben minskat. Kollektivtrafiken maste
vara ett attraktivt och enkelt alternativ for resor. Det ar av yttersta vikt att
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effektiviseringar inte paverkar kollektivtrafikens attraktivitet negativt och pa sa
satt hammar atervaxten.

Vasttrafiks attitydundersokning, Hallplats 2022, konstaterar att ekonomiska
skal &r den framsta anledningen till att forandra sitt resande men samtidigt ar
restid (och avgangar som passar) viktigare an priset for att valja kollektivtrafik.
Pa fragestallningen om vad som skulle fa resenaren att anvanda bilen i mindre
utstrackning svarar 23% "mer tillganglig kollektivtrafik” och darefter svarar
13% "billigare kollektivtrafik”. Goteborgsregionen skulle garna se ett
ekonomiskt mer tilltalande system for enkelresor.

Sedan pandemin har diskussioner kring vad det nya normala och framtidens
kollektivtrafik pagatt. Det &r relevant att fortsatta den diskussionen och
Goteborgsregionen deltar garna i det kommande arbetet utifran de
forutsattningar som finns i storstadsregionen.

Kombinerad mobilitet

Goteborgsregionen ser positivt pa att Vasttrafik har 6ppnat for
tredjepartsforsaljning for att skapa nya méjligheter att kombinera olika
erbjudanden. Géteborgsregionen vill uppmuntra Vasttrafik att dven utveckla
tjansten for forkdpta biljetter. Trots att arbets- och studiependling &r i fokus for
trafikforsoérjningsprogrammet ar det av vikt att aven inkludera fritids- och
nojesresor.

Samhallsplanering och kollektivtrafik

Samhallsplanering och kollektivtrafik gar hand i hand och bor fortsatt vara ett
av de prioriterade fokusomradena. Flera kommuner i Goteborgsregionen lyfter
just detta fokusomrade for fortsatt samverkan framat.

Sambhallsplanering sker i manga olika skeden och det ar lika viktigt att
inkludera samhallsplaneringsaktoérer i tidiga skeden. Ett exempel &r arbetet
inom Malbild Koll 2035 med ett nytt kollektivtrafiksystem, metrobuss, i fokus.
I arbetet blir samhéllsplanering och kollektivtrafik sarskilt viktigt. Kommuner,
utanfor Goteborg, Molndal och Partille, som paverkas av ett kommande
metrobussystem behdver inkluderas for att samtidigt kunna planera for ett
framtida system. Goteborgsregionen uppskattar méjligheten att aktivt delta i
arbetet och ser fram emot fortsatt samverkan mellan relevanta aktorer framat.

Det behover utredas ett kompletterande system till metrobuss sa som en
strategi for matartrafik.

Det har under flera ar skett en positiv utveckling i samverkan mellan parterna
dar forstaelsen for varandras roller och ansvar okat. En fortsatt utveckling
genom att i tidiga skeden dela information, idéer och utvecklingspotentialer ar
av vikt. Véastra Gotalandsregionen och Vasttrafik behodver dven ta ett storre
ansvar for, och vara behjalpliga med, langsiktig planering och utveckling av
kollektivtrafiksystemet. Goteborgsregionen stottar garna i ett sadant arbete.
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Utbildningen om samhaéllsplanering och kollektivtrafik samt utbildningen ”Sa
fungerar kollektivtrafiken i Vastra Gotaland” har varit vardefulla.

Driva pa och styra forskning och innovation

Forskning och innovation &r viktiga inslag for att bidra till kunskap om olika
parters roller i arbetet for hallbart resande. Det ar positivt att fokusomradet ska
bidra till battre beslutsunderlag for den ordinarie verksamheten, testa nya
idéer i praktiken och driva utvecklingen i riktning mot malen i
trafikforsérjningsprogrammet.

Goteborgsregionen star bakom de prioriterade forskningsomradena men
skulle vilja lyfta behovet av fragor som ror kollektivtrafik och hallbart resande
utanfor de traditionella pendlingstiderna, exempelvis for arbetsplatser med
skift, fritidsresor och bestksnéaringen.

Ovriga synpunkter/kommentarer

Synpunkter/kommentarer kopplat till beslutade strategier

Goteborgsregionen ser positivt pa de insatser som ar gjorda inom strategin for
kollektivtrafik pa jamlika villkor. Goteborgsregionen ser fram emot att ta del
av resultatet och uppmuntrar insatser for jamlik kollektivtrafik.

Bade Malbild Koll2035 och Malbild Tag 2028/2035 saknar till stor del
finansiering. Malbild Tag 2035s inriktning &r att "trafiken utvecklas "mest” dar
potentialen for 6kat resande &r storst”. Géteborgsregionen undrar hur projektet
Samhallsplanering och stationsutveckling, vars mal bland annat &r att ta fram
en Overgripande plan med roller, ansvar och tidplan for att etablera nya
stationer, forhaller sig till 6vriga maldokument. Goteborgsregionen stéller sig
aven fragande till varfor inte befintliga stationer inkluderas for att, i enlighet
med Malbild Tag 2035, trafiken ska kunna utvecklas mest dar potentialen ar
som storst. Sist, men inte minst, undrar Géteborgsregionen aven pa vilka
grunder prioriteringar gors for framtida finansieringslésningar mellan Malbild
Koll2035, Malbild Tag 2035 och den évergripande planen for projektet.
Majoriteten av Vastra Gotalandsregionens befolkning bor och/eller arbetar i
Goteborgsregionen.

I samradsprocessen for Malbild Tag 2028 efterlyste Goteborgsregionen ett
antal analyser i det fortsatta arbetet. Vasttrafik har under 2022 tagit fram, och
antagit, en handlingsplan och Géteborgsregionen stéller sig nu fragande till hur
de lamnade synpunkterna har hanterats i uppdraget fran Véstra
Gotalandsregionen till Vasttrafik samt i Vasttrafiks process. | samradsprocesser
engagerar sig manga parter och det &r av storsta vikt att synpunkter hanteras,
fragestallningar aterkopplas kring och att samradsparternas engagemang
faktiskt genomsyrar det efterkommande arbetet.
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Goteborgsregionen har de senaste aren bjudits in att delta mer aktivt i GMP-
samarbetet med tillhérande Malbild Koll2035. Goteborgsregionen uppskattar
mdjligheten och ser fram emot fortsatt vardefullt samarbete.

Generella synpunkter/kommentarer

Vastra Gotalandsregionen har genomfért en utvardering av inférandet av tre
zoner som resulterat i nya omlottzoner. Géteborgsregionen &r intresserad
huruvida en utvardering har genomforts, eller kommer att genomféras, utifran
den nya zonstrukturens syfte. En viktig aspekt var att skapa béattre
forutsattningar for resendrerna att enkelt vélja, kopa och resa med sin biljett.
For bade Kungsbacka kommun och Harryda kommun, som ingar i zon B, &r det
inte mojligt att resa utanfor kommungrénserna utan att passera en annan zon.
Omlottzonen i Harryda ar ett steg i ratt riktning men den nuvarande
zonindelningen skapar snarare incitament att resa med bil dver
kommungranser, trots att det finns goda forutsattningar for hallbart resande.

Utover arbetet att ta fram uppfoéljning av trafikforsérjningsprogrammet,
remiss och hantera remissvar sa tillkommer den tid som kommunalférbund
och samtliga kommuner i Vastra Gotalandsregionen lagger varje ar for att
besvara remissen. | samband med nésta utvardering av samverkansformerna
(ska ske senast 2027) 6nskar Goteborgsregionen sarskilt att arliga
avstamningar utvarderas. Ett arbetssatt kan vara att en arlig uppféljning gors
av Vastra Gotalandsregionen, men att den skickas ut for kannedom. En gang
per programperiod kan en mer omfattande uppféljning med analyser och
prognoser goras. Endast den mer omfattande uppféljningen behover da skickas
ut pa remiss. Forslagsvis skickas den omfattande uppfoljningen ut pa remiss i
god tid fore processen med revidering av trafikférsorjningsprogrammet startar.

Fragestallningarna for 2022 ar valdigt snarlika fragestallningarna for 2021
vilket tyder pa att de arliga avstamningarna ar for tata. Det &r trogrorliga
processer och med nuvarande uppléagg ges Véastra Gotalandsregionen och
Vasttrafik en ytterst liten mojlighet att omhéanderta de synpunkter som
kommer in vid arliga avstamningar. Goteborgsregionen deltar garna i
diskussioner kring méjlig utveckling av processen.

Synpunkter/kommentarer till kommande revideringsprocess

Trafikforsérjningsprogrammet ar det hdgsta styrande dokumentet som ska
beskriva den langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken. Programmet ska
revideras en gang per mandatperiod och revideringsprocessen har startat.
Vastra Gotalandsregionen ar kollektivtrafikmyndighet och
trafikforsorjningsprogrammet ska tacka det geografiska omradet Vastra
Gotaland. Goteborgsregionen vill dock papeka att Kungsbacka trafikeras av
Vasttrafik och bor saledes tydligare inkluderas i forutsattningsrapport, analyser
och kommande program. Samverkan med Region Halland bor stérkas, vilket
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blev tydligt for Kungsbacka kommun i samband med Hallandstrafikens
genomforande av ny zonstruktur.

Det ar i sig positivt att arbeta med alla delar av hallbart resande men
Goteborgsregionen foreslar att malsattningar tydligare delas upp mellan
kollektivtrafik, gang och cykel. Enligt kollektivtrafiklagen ska ett
trafikforsorjningsprogram innehalla en redovisning av behovet av regional
kollektivtrafik i Ianet. En 16sning kan vara att arbeta fram en
genomforandestrategi som omhéandertar gang och cykel for att da tillata
trafikforsorjningsprogrammet att fokusera pa kollektivtrafiken.

For att gora trafikforsorjningsprogrammet mer anvandbart pa delregional
och kommunal niva énskar Goteborgsregionen att de kommande malnivaer
och indikatorer, inklusive framtida uppféljningar, bor vara nedbrutna pa
delregional niva och sarskilt dar omstallningsmajligheterna till kollektivtrafik,
gang och cykel bedoms fa storst effekt.

En utblick mot 2040/2050 behbéver goras i det kommande programmet. Det
upplevs idag finnas ett planeringsglapp mellan olika parter dar det saknas en
samsyn for den medellanga och langa planeringen.

Programmet behover tydligare 6ppna for méjligheter som kanske inte direkt
syns vid programmets framtagande. Exempelvis paverkar arbetet med
Metrobuss fler kommuner utanfér Goteborg, Mélndal och Partille utan att det
finns ett tydligt uppdrag varken i Malbild Koll2035 eller
trafikforsoérjningsprogrammet att omhanderta det. Géteborgsregionen har vid
tidigare tillfallen efterfragat ett forum dar operativa fradgor av regional karaktar
och med regional paverkan kan lyftas.

Barn och ungas perspektiv &r viktiga och de insatser som &r gjorda i samband
med den pagaende revideringen &r positiva. Goteborgsregionen hoppas Vastra
Gotalandsregionen hittar ett ordinarie arbetssatt dar de perspektiven fangas
upp, exempelvis genom ett ungdomsrad.

Det dvergripande fokuset pa arbets- och studiependling bor kvarsta i det
kommande programmet men bor dven inkludera fritids- och ndjesresor.
Fritids- och nojesresor framjar bade kulturlivet och bidrar till att utveckla
Goteborgsregionen som destination. Tydligare kopplingar mellan
trafikforsoérjningsprogrammet och Véastra Gotalandsregionens kommande
kulturstrategi kan med fordel goras. Kollektivtrafiken i Goteborgsregionen ar
en nyckelfraga for att skapa ett jamlikt utbud och likvardig tillgang till arbets-,
studie- och nojesresor for bade invanare, besokare och néaringsliv.

Maria Sigroth
Avdelningschef

Anna Gustafsson
Regionplanerare
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Skickas till

Forbundsstyrelsen dar drendet justeras omedelbart, darefter till Vastra
Gotalandsregionens infrastruktur- och kollektivtrafiknamnd (infrastruktur-
och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se)
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INLEDNING

Trafikforsérjningsprogrammet

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet ar det évergripande
styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling. Véstra Gotalands-
regionen antog i maj 2021 ett nytt trafikforsorjningsprogram som
ska galla till 2025. Programmet innehaller mal for kollektivtrafikens
utveckling samt en beskrivning av hur malen ska nas.

Genomforandet av trafikforsorjningsprogrammet sker genom tidi-
gare beslutade strategier och arbete kring fyra fokusomraden. Sam-
verkan mellan olika aktorer ar en forutsattning for att na trafikfor-
sorjningsprogrammets mal. Trafikforsorjningsprogrammet &r en vik-
tig del i genomfdrandet av regionala utvecklingsstrategin och mer
specifik i den langsiktiga prioriteringen knyta samman Vastra Gotal-
and.

Uppfoljningens upplagg

Uppféljningen avser de mal och indikatorer som finns i trafikforsorj-
ningsprogrammet och redovisas med maluppfyllelse gentemot an-
givna maltal. Ett antal indikatorer utan maltal finns med for att
battre kunna analysera och bedoma utvecklingen av malen. Utéver
maluppfyllelsen redovisas ocksa hur genomforandet har skett i stra-
tegier och fokusomraden.

Oversikt mal och genomférande

Det 6vergripande malet &r att andelen hallbara resor ska oka i hela
Véstra Gétaland — med ambitionen att alla resor ska vara hallbara.
Mal, strategier och fokusomraden i trafikforsorjningsprogrammet

visas i figuren pa néasta sida.

Covid-19-pandemin

Efterdyningarna av covid-19-pandemin fortsatter paverka malupp-
fyllelsen i viss man. Under pandemin var fokus pa att fortsatta bed-
riva kollektivtrafik i den omfattning som behdvdes for att minska
risken for trangsel. Forstarkningstrafik kordes dar det var mojligt.
Vaésttrafik delade ut munskydd, stdngde framddrrarna, och informe-
rade om trangsel och alternativa resvagar. Allt i syfte att stodja sam-
héllets arbete med att minska smittspridningen. Efter att restriktion-
erna lyftes i mars 2022 har resandet med kollektivtrafiken borjat
aterhamta sig.

©,






SAMMANFATTNING

Maluppfyllelse 2022

Det 6vergripande malet &r att andelen hallbara resor ska 6ka i
hela Véstra Gotaland med ambitionen att alla resor ska vara
hallbara. Malen &r att komma tillbaka till samma niva som ar
2019. For kollektivtrafikens marknadsandel innebér detta
minst 33 procent och for andelen resor med kollektivtrafik,
cykel och gang innebar det minst 40 procent. Kollektivtrafi-
kens marknadsandel gentemot bilen har 6kat under 2022 och
blev 30 procent. Andelen hallbara resor med kollektivtrafik,
cykel och gang har ocksa 6kat och ligger pa 38 procent.
Aterhamtningen efter covid-19-pandemin har gatt éver for-
vantan nér det géller de flesta indikatorerna.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet

Den geografiska tillgangligheten visar att malet med 79 pro-
cent av invanarna som har hogst 60 minuters restid med kol-
lektivtrafik och minst 10 resmojligheter per vardag till narmsta
pendlingsnav ar uppfyllt. Antalet resor visar pa en uppgang
under 2022 med 67 miljoner resor och uppgar nu till 301 mil-
joner, men det &r en bit kvar till malet som ligger pa 350 miljo-
ner.

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande

Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik ligger stabilt kring 60 procent. Daremot har andelen
invanare som kanner trygghet att resa med Vasttrafik dkat se-
dan 2021 med 5 procentenheter och ligger nu pa 63 procent.
Arbetet med att tillganglighetsanpassa de prioriterade hallplat-
serna har fortsatt under 2022 och 609 hallplatser uppfyller nu
gron standard.

Kollektivtrafiken ger lag miljépaverkan

Utslappen av koldioxid per personkilometer har minskat med
63 procent sedan 2006 vilket visserligen ar langt ifran malet pa
85 procent, men &r en stor forbattring jamfort med 2021.

Genomforande — strategier och fokusomraden
Genomforandet sker genom programmets beslutade strategier
och fokusomraden. | pandemins kolvatten fortsatter satsningar
pa nya kollektiva losningar och Vasttrafiks kraftsamling mobi-
litet systematiserar dessa. Elektrifiering av fordonsflottan fort-
satter, viktiga steg for en mer jamlik kollektivtrafik har tagits
liksom satsningar i de olika naven utifran respektive kollektiv-
trafikplan.
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MALUPPFYLLELSE 2022

Mal

Andelen hallbara
resor ska oka i hela
Vastra Gotaland -
med ambition att
alla resor ska vara
hallbara

Kollektivtrafik med
god geografisk till-
gdnglighet

Kollektivtrafiken ar
enkel, trygg och in-
kluderande

Kollektivtrafiken
ger lag miljopaver-
kan

Samlad
malupp-
fyllelse
2022

Maltal 2025

Kollektivtrafikens marknadsandel ska atertas,
minst 33 procent.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och
gang ska atertas, minst 40 procent.

Andelen invanare med hogst 60 minuters
restid med kollektivtrafik till ndrmsta region-
ala pendlingsnav och minst 10 resmajligheter
per vardag (i bada riktningar) ska vara minst
79 procent (maltalet &r justerat p.g.a. andrad
metod).

Antal resor med kollektivtrafik ska atertas,
minst 350 miljoner resor (2019 ars niva).

Andelen invanare som anser att det ar enkelt
att resa med Vasttrafik ska oka till minst 65
procent.

Andelen invanare som kadnner trygghet att
resa med Vasttrafik ska 6ka till minst 70 pro-
cent.

Antal prioriterade hallplatser och terminaler
som ar anpassade for personer med funkt-
ionsnedsattning ska oka till minst 800 st.

Utslappen av CO; per personkilometer i kol-
lektivtrafiken ska minska med minst 85 pro-
cent jamfort med ar 2006.
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Hallbara resor

Overgripande malet 4r att andelen hallbara resor ska 6ka i hela
Vistra Gotaland - med ambitionen att alla resor ska vara hall-
bara. Okar andelen hallbara resor bidrar det till en hallbar sam-
hallsutveckling, minskad miljo- och klimatbelastning samt att
ytor i gaturummet frigors.

Malet mats genom att kollektivtrafikens marknadsandel gente-
mot motorfordon ska atertas samt att andelen resor totalt sett
med kollektivtrafik, cykel och gang ska atertas.

Kollektivtrafikens marknadsandel

Den motoriserade marknadsandelen har 6kat kraftigt under
2022 och ligger nu pa 30 procent. Det &r en forbattring med 9
procentenheter jamfort med 2021 och 3 procentenheter lagre
an 2019. Den motoriserade marknadsandelen berdknas genom
att dividera antal resor med kollektivtrafik i férhallande till
alla resor med motorfordon inklusive kollektivtrafik. Resor
med gang och cykel ingar inte.

Forbattringen beror pa minskningen av covid-19-pandemin
och att restriktionerna har tagits bort. Generellt paverkas mark-
nadsandelen av en kombination av styrmedel som 6kar kollek-
tivtrafikens attraktivitet och samtidigt gor biltrafiken mindre
konkurrenskraftig.

Kvinnor har en betydligt hogre marknadsandel &n mén, 34
jamfort med 26 procent.
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Figur 1. Kollektivtrafikens marknadsandel (motoriserade resor), uppdelat
per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



Andel kollektivtrafik, gang och cykel

Figur 2 visar att andelen kollektivtrafik, gang och cykel till-
sammans har okat med atta procentenheter under 2022 till 38
procent, en procentenhet lagre dn 2019. Det beror framst pa att
andelen kollektivtrafik har 6kat under aret, snarare an gang
och cykel.

Bland kvinnor ar andelen hogre &h man och 2022 var den 41
procent for kvinnor och 35 procent for man. Andelarna ar nu-
mera lika stora som 2019. Skillnaderna mellan kvinnor och
man beror pa ett antal faktorer. En ar att man i hogre utstrack-
ning ager bilar (65 procent av alla bilar 4gs av man) och troli-
gen har tillgang till bil i hogre utstrackning an kvinnor. Mén
uppger ocksa i hogre utstrackning att de har behov av bil i ar-
betet samt att de foredrar bil framfor kollektivtrafik.

En annan faktor kan vara att kvinnor i olika undersékningar
varderar atgarder for att motverka klimatforandringar hogre. |
Kollektivtrafikbarometern svarar 82 procent av kvinnorna och
68 procent av mannen pa nationell niva att de instimmer i att
det ar viktigt att man bidrar till en battre miljé nar man reser
med kollektivtrafik. Kvinnor svarar ocksa i hogre utstrackning
an man att de ser fordelar att resa med kollektivtrafiken jam-
fort med bil. Naturvardsverkets attitydundersokning om klima-
tet visar ocksa att kvinnor i hogre utstrackning &n man ar posi-
tiva till att férsoka gora nagot at klimatférandringarna.
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Figur 2. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och géng, uppdelat per
kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang skiljer sig
markant at mellan Goteborgsregionen och 6vriga delregioner.
Goteborgsregionen har en andel pa 48 procent medan Fyrbodal
ligger pa 25 procent, Sjuhdrad pa 24 procent och Skaraborg pa
21 procent.

| Géteborgsregionen har andelen dkat med 8 procentenheter

fran 2021 och har darmed nastan natt 2019 ars niva pa 51 pro-
cent. | Fyrbodal har andelen 6kat med 7 procentenheter och i



Sjuhérad med 6 procentenheter samt i Skaraborg med 3 pro-
centenheter. | Skaraborg ar det andelen cykelresor som har
minskat medan kollektivtrafikandelen har dkat. Skolresor ut-
gor generellt en hogre andel av samtliga kollektivtrafikresor i
Skaraborg, Fyrbodal och Sjuharad jamfort med Goteborgsreg-
ionen.

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

2018 2019 2020 2021 2022

BGR [@Skaraborg M Fyrbodal MESjuhdrad

Figur 3. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
delregion. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen kollektivtrafik, gang och cykel fordelat pa aldrar
finns i figur 4 och det &r tydligt att andelen i samtliga alders-
grupper okar. | vissa fall ar man redan tillbaka pa 2019 ars ni-
vaer och generellt sjunker andelen med ¢kad alder.
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Figur 4. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.
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God geografisk tillganglighet

Definitionen av god geografisk tillganglighet innebar att inva-
narna ska ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifran
olika geografiska forutsattningar.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet handlar bade
om att geografiskt knyta samman territoriet Vastra Gotaland
och att skapa tillganglighet till studier och arbetsmarknader
som i sin tur bidrar till vélfard och tillvaxt. Kollektivtrafiken
har ocksa en viktig roll for att manniskor ska kunna vara del-
aktiga i samhallet.

Kollektivtrafiken har olika forutsattningar i olika geografier. |
straken har kollektivtrafiken forutséattningar att vara konkur-
renskraftig gentemot bilen och det ar darfor viktigt att inva-
narna kan ansluta till kollektivtrafikens strak. Vasttrafik har
under 2022 beslutat om riktlinjer som ska tydliggora vilket ut-
bud som kan forvéntas i olika geografier. Det kan till exempel
handla om grundutbud och avstand till hallplats. I nartrafiken
infordes bland annat fler tidsintervall i grundutbudet samt att
det finns nartrafikhallplatser dven i sa kallade starka kollektiv-
trafikstrak. | stadsmiljoer skapar kollektivtrafik, cykel och
gang tillsammans forutséttningar for mindre trangsel och goda
livsmiljoer.

Tillganglighet till pendlingsnav med kollektivtrafik

Andelen invanare som har hogst 60 minuters restid till narmsta
regionalt pendlingsnav fran sin bostad med minst 10 resmoj-
ligheter per vardag ar 79,1 procent. Det & en minskning med
0,1 procentenheter fran 2021 men &r sa liten sa den kan betrak-
tas som oférandrad. Malet &r justerat till 79 procent efter en
forbattring av matmetoden.

Utfallet paverkas antingen genom att antalet invanare inom 60
minuter till pendlingsnaven forandras eller genom att utbudet
och restider med kollektivtrafiken fordndras. En stor andel av
invanarna som har langre tid an 60 minuter till ett pend-
lingsnav finns i tidsspannet 61-75 minuter. Kommunerna har
mojlighet att paverka genom att ta hansyn till kollektivtrafiken
vid byggandet av nya bostader.

2018 2019 2020 2021 2022

Andel invanare 78,9% iu. iu. 79,2% 79,1%

Figur 5. Andel invanare m hogst 60 min restid med kollektivtrafik till
narmsta pendlingsnav och minst 10 resmojligheter per vardag
(kl 7-19). Kdlla: Vistra Gétalandsregionen, Visttrafik och Vdstdata-
basen/SCB.

** 2019 ars niva

Tillganglighetsberakning

Vastra Gotalandsregionen har un-
der 2021 forbattrat metoden att
gora tillganglighetsberakningar med
restider for kollektivtrafiken och for
anslutningsresor till fots. Det inne-
bar att malet minst 82 % andras till
minst 79 %.



Resor med kollektivtrafik

Antalet resor 2022 var 301 miljoner och jamfért med 2021 har
resandet 6kat med 29 procent. For att na malet om att aterta
antalet resor pa 350 miljoner fran 2019 behover antalet resor
6ka med drygt 16 procent.
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Figur 6. Antal resor med kollektivtrafik.
Kdlla: Visttrafik.



Enkel, trygg och inkluderande

Kollektivtrafiken &r en betydelsefull del i omstéllningen till ett
mer hallbart resande och for att tillgodose invanares grundlag-
gande behov av tillganglighet. Upplevelsen av kollektivtrafi-
ken innefattar inte enbart sjalva kollektivtrafikresan utan &ven
mojligheten att fa information infor sin resa, kopa biljett, ta sig
till och fran hallplatsen eller stationen och efter kollektivtrafik-
resan ansluta till sitt slutmal. Under 2022 har till exempel alla
Vasttrafiks biljetter utom kontoladdning blivit méjliga att
nyttja i nartrafiken. Det dr viktigt att arbeta utifran ett hela-re-
san-perspektiv med invanares olika behov och forutséttningar i
centrum.

Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for personer med funkt-
ionsnedsattning. Ett systematiskt arbete for att tillgdnglighets-
anpassa kollektivtrafiken har pagatt i manga ar. Manga atgar-
der som forbattrar den fysiska tillgdngligheten for personer
med funktionsnedséttning skapar battre tillganglighet for alla
resendrer, till exempel barn och aldre.

Enkelt att resa med Vasttrafik

Det &r 60 procent av invanarna som anser att det ar enkelt att
resa med Vasttrafik och nivan har varit relativt konstant éver
tid. Andelen kvinnor som anser att det ar enkelt ar nagot hogre
an andelen mén, 60 procent jamfért med 59 procent.
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Figur 7. Andelen resendrer som anser att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik, uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Det &r oklart vad invanarna lagger in i bedémningen av att det
ar enkelt att resa och formodligen ar det en samlad bild av bil-
jettkdp, information, utbud, byten och relationer. 1 Kollektiv-
trafikbarometern svarar 84 procent av alla som atminstone na-
gon gang reser med Vasttrafik att det ar enkelt att kdpa biljett
och 81 procent att det ar enkelt att fa information infor resan.
Det tyder pa att andra faktorer dn dessa paverkar svaren om
enkelhet.
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Figur 8 visar att unga och &ldre i hogre utstrackning an medel-
alders anser att det ar enkelt att resa med Vasttrafik. | alders-
grupperna 20-25 ar och 65-85 ar har andelen som tycker det ar
enkelt att resa 6kat under 2022.
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Figur 8. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vast-
trafik, uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Trygghet att resa med Vasttrafik

| begreppet trygghet ryms flera parametrar, till exempel radsla
att utsattas for brott, férseningar, radsla for smitta, trafiksaker-
het.

Andelen invanare som kanner trygghet att resa med Vasttrafik
uppgar till 63 procent. Under covid-19-pandemin sjonk ande-
len som kande trygghet men under 2022 6kade den nagot. An-
delen kvinnor som ké&nner trygghet att resa med Vasttrafik &r
nagot lagre an andelen man. Innan covid-19-pandemin var for-
hallandet det omvénda. Andelen trygga med Vasttrafik gene-
rellt &r betydligt hdgre an andelen som kanner sig trygga om-
bord samt vid hallplats. Det tyder pa att begreppet trygghet ar
mangfacetterat. | Kollektivtrafikbarometern svarar responden-
terna att de viktigaste orsakerna till att man inte k&nner sig

trygg ar:
e Risk for forseningar
e Bristande trafiksakerhet
e Brakiga och stokiga personer
e Orolig for att utsattas for brott

e Informationen ér bristféllig
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Figur 9. Andelen invanare som kdnner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Vasttrafik har sedan flera ar tillbaka ett systematiskt trygghets-
och sakerhetsarbete som har fokuserat mycket pa brottsfére-
byggande insatser i ndra samverkan med kommunerna. | bland
annat Skodvde och Uddevalla har kommunerna arbetat med
“drogfria platser” vid resecentrumen vilket gett positivt resul-
tat for den upplevda tryggheten pa platserna. Kommunerna
forvantas fa en storre roll i det brottsforebyggande arbetet med
anledning av ett lagférslag om kommunernas ansvar. Forslaget
ligger for beslut under 2023.

Andelen invanare som kanner trygghet har okat i alla aldrar.
De éldsta och de yngsta ar mest trygga medan aldersgruppen
45-64 &r har lagst andel trygga med 59 procent. Aldersgruppen
20-25 ar har okat kraftigt med 10 procentenheter sedan 2021.
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Figur 10. Andelen invanare som kanner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



Tillgangliga hallplatser

Arbetet med att tillganglighetsanpassa de prioriterade hallplat-
serna har fortsatt under 2022. De prioriterade hallplatserna
finns samlade i en lista, tidigare kallad 800-listan, och omfattar
de cirka 960 hallplatser som har minst 100 pastigande per
dygn. Listan innehaller aven ett fatal hallplatser med farre
pastigande, dar kommunerna har prioriterat dem utifran typ av
malpunkt. Listan anvands for att prioritera vilka hallplatser
som ska atgardas vad galler tillganglighetsanpassning enligt
kriterier i Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor.

Det finns 609 hallplatser som uppfyller grén standard, det vill
séga samtliga kriterier for tillganglighetsanpassning med un-
dantag for vaderskydd och realtid. Vart att notera ar dock att
det nu ar 795 hallplatser som &r anpassade till den lagsta krav-
nivan (gul + gron standard), som innebér att de har minst leds-
trak, kontrastmarkering och hog kantsten.

| figur 11 redovisas hallplatserna sammanfattningsvis utifran
gron, gul eller réd standard av tillganglighetsanpassning. En
komplett redovisning aterfinns pa webbsidan.

2018 2019 2020 2021 2022
385 491 502 597 609
Gron standard
178 120 120 186 186
Gul standard
215 166 153 176 164

Rod standard

Figur 11. Antal prioriterade hallplatser och terminaler som ér tillganglig-
hetsanpassade. Kdlla: Visttrafik.


https://www.vgregion.se/strategijamlikavillkor

Lag miljopaverkan

Kollektivtrafiken i Véstra Gotaland ska ha lag miljo- och kli-
matpaverkan och vara en del i ett langsiktigt hallbart transport-
system. | detta innefattas effektiv trafik, driven av fornybara
drivmedel med lag klimatpaverkan.

Fram till ar 2025 &r malet en minskning av utslapp av CO;
med 85 procent jamfort med ar 2006. Malet kan nas genom en
satsning pa elektrifiering av framst stads- och tatortstrafik samt
kortare regionbusslinjer. En satsning pa elektrifiering ger
manga ytterligare positiva effekter pa hélsa, miljé och klimat,
bland annat minskade bullernivaer.

Kollektivtrafikens utslapp av koldioxid

Kollektivtrafikens CO..utslapp per personkilometer har mins-
kat med 63 procent jamfort med 2006. Under 2022 har osaker-
heter i klimatnyttan hos en del fornybart drivmedel uppmark-
sammats. Osakerheterna kommer utredas under 2023, vilket
innebar att den redovisade siffran for klimatpaverkande ut-
slapp for 2022 kan komma att justeras i kommande uppfolj-
ningar.

Elektrifiering av bussar i framfor allt stadstrafik gar snabbt och
ger stor effekt. Aven regiontrafik kan elektrifieras vilket kan
bidra till ytterligare minskade koldioxidutslapp. Nyckeltalet
mats per personkilometer och paverkas av hur resandet utveck-
las. Malet om att minska koldioxidutslappen med 85 procent
per personkilometer till ar 2025 beddéms vara en utmaning.
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Figur 12. Utslappen av koldioxid per personkilometer i kollektivtrafiken
(preliminar siffra for 2022). Kdlla: Frida, Vdsttrafik.

Kollektivtrafikens totala utslapp av CO- visar de verkliga



utslappen utan hansyn till férandringar i resandet. De totala
koldioxidutsl&dppen fér 2022 var drygt 49 000 ton, vilket ar un-
gefar samma som for &r 2021. Okningen mellan 2019 och
2020 berodde dels pa en ny berdkningsmetod som tar hansyn
till de olika drivmedlens klimategenskaper (utslappsnivaer),
dels pa drivmedelsmixen. Ett av drivmedlen, HVO (biodriv-
medel liknande diesel), fick dartill forsamrade klimategen-
skaper. Figur 20 visar drivmedelsmixens utveckling i enbart
busstrafiken.

Fartygstrafiken drivs fortfarande i hog grad pa fossila drivme-
del. Har ar dock en forandring pa gang i och med att nya trafi-
kavtal tecknas.
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Figur 13. Utslappen av koldioxid i kollektivtrafiken (preliminar siffra
2022). Kdlla: Frida, Vdsttrafik.



Indikatorer kopplade till malen

Utover de indikatorer med maltal som redovisats ovan, finns
ett antal indikatorer for att folja utvecklingen. Dessa &r inte
malsatta. Bilden nedan visar hur dessa indikatorer kopplar till

trafikprogrammets mal.



Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Personkilometer redovisas eftersom skillnaden i 1angd mellan
olika resor ar stor och darfor ger en kompletterande bild till
antalet resor. Antal personkilometer paverkar ocksa resultatet i
malindikatorn om koldioxid. Personkilometer beréknas genom
en uppskattad medelreslangd per trafikavtal multiplicerat med
antalet resor.

For 2021 togs en ny forbattrad metod fram for att uppskatta
medelreslangder. Metodforandringen har paverkat uppskatt-
ningen av medelreslangden for tag och sparvagn mer an for
buss. Andrade resmonster och férandring i relationen mellan
korta och langa resor paverkar antalet personkilometer.

Fram till covid-19-pandemin var det en stabil 6kning av anta-
let personkilometer under manga ar i kollektivtrafiken. Den
stora minskningen i resandet till foljd av pandemin hade en
stor paverkan pa antalet personkilometer. Under 2022 har an-
talet personkilometer aterigen okat.

Figur 14 visar att antalet personkilometer under 2022 har okat
med 631 miljoner eller 39 procent jamfort med ar 2021.
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Figur 14. Antal personkilometer i kollektivtrafiken.
Kdlla: Vdsttrafik.



Antal invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strak eller stadstrafik

Antalet invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strak eller stadstrafik ar pA samma niva som tidigare ar.
Kollektivtrafikens geografiska tackning i strak och stadstrafik
har inte forandrats namnvart mellan aren. Lokaliseringen av ny
bebyggelse i narhet av prioriterade strak och stadstrafik ar av-
gorande for att bibehalla eller 6ka malindikatorn.

2019 2021 2022
1409 000 1429 000 1439000
82,4 % 82,4 % 82,5%

Figur 15. Antal och andel av befolkningen som bor max 1,5 km fran hall-
plats i prioriterat strak eller stadstrafik.
Kdlla: Vdstra Gétalandsregionen, Vésttrafik och Vidstdatabasen/SCB.

Ett liknande satt att méata tillganglighet till kollektivtrafiken
gors av SCB. Indikatorn méter befolkningens tillgang till hall-
platser med minst en avgang i timmen pa vardagar mellan
06.00 och 20.00. Har ingar alla hallplatser, inte bara de i strak
eller stadstrafik.

Stockholm sticker ut i ett nationellt perspektiv dar 98,1 procent
av befolkningen har 1 km eller mindre till narmaste hallplats
medan Véstra Gotaland, Skane och Sverige totalt ligger kring
drygt 90 procent. Mellan kommunerna i Vastra Gotaland vari-
erar andelen fran 50 procent till drygt 99 procent. Generellt &r
andelen hogre i kommuner med storre befolkning.

Vastra
Gotaland Skane Stockholm Riket

1568900 1257600 2347400 9302500
90,5 % 90,5 % 98,1 % 89,6 %

Figur 16. Antal och andel av befolkningen med max 1 km till ndrmaste
hallplats ar 2020. Kdlla: SCB



Riktlinjer for personer med funktionsnedsattning

Enligt strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor ska det fin-
nas riktlinjer som definierar full tillganglighet for resenérer
vad géller:

e planerasin resa, képa och anvénda biljett,

e vistas och orientera sig pa hallplats/bytespunkt, ta del
av information,

e tasig ombord, fardas och ta sig av fordonet.

Det kvarstar en del arbete med att ha kompletta riktlinjer uti-
fran ett hela-resan-perspektiv. En del forbattringar &r dock ge-
nomfdrda och ytterligare forbattringar ar pa gang. Under 2022
startade arbetet med att uppdatera Vasttrafiks hallplatshandbok
och arbetet med en uppdatering av riktlinjer for hallplatser.

Vasttrafik har sedan 2021 en riktlinje for bussar. Riktlinjerna
ska bidra till en utformning av fordonen som underlattar for
alla resenarsgrupper att ta sig ombord, vistas pa fordonet och
betala for sin resa. De innehaller bland annat mal for utfasning
av hoggolvsbussar samt inférande av horslinga i nya fordon,
dubbla rullstolsplatser och sérskilda platser for ledarhundseki-
page. For omraden som planera sin resa, kopa och anvanda bil-
jett samt ta del av information saknas samlade riktlinjer.

Antal resor per funktion

Senaste aret har antalet resor inom alla funktioner okat. Det
minskade resandet under covid-19-pandemin har i stort sett
aterhamtat sig nar det galler straken, tatortstrafiken och Gvrig
trafik. 1 november 2020 inférdes en ny zonstruktur for fardbil-
jetter vilket innebar endast tre zoner i hela Vastra Goétaland,
zon A, B, och C.

Den nya zonstrukturen har haft en positiv effekt i de omraden
dar resandet tidigare passerade Over en zongrans, men déar re-
sandet efter inférandet av den nya strukturen sker inom en och
samma zon. Omraden som fatt en stérre zon har gynnats och
det &r framfor allt samhallen i zon C och till viss del zon B.

De pendlare som gynnats mest pa férandringen ar de som reser
mellan exempelvis Tibro och Skovde, Boras och Harryda,
Trollhattan och Uddevalla samt mellan Goteborg, Ockerd, Par-
tille och MolIndal. Pa de tagstrackor som fatt ett lagre pris i och
med nya zonstrukturen har ocksa resandet okat.

Figur 17 visar resandet fordelat pa olika funktioner, dvs trafik-
typer. | stadstrafiken dkade antalet resor med 44 miljoner till
223 miljoner, en 6kning med 25 procent jamfort med 2021.
Resandet i straken 6kade med 41 procent jamfort med ar 2021
och antalet resor uppgick till 52 miljoner. Resorna i
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tatortstrafik okade under 2022 med 1,5 miljon till 4 miljoner
medan antalet resor i dvrig trafik ocksa 6kade med 5 miljoner
eller 38 procent till 18 miljoner.

Resor

(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022
Stadstrafik 258 271 189 179 223
Strak 55 58 39 37 52
Tatortstrafik 3,6 3,7 2,3 2,5 4,0
Ovrig trafik 19 19 13 13 18
Specialtrafik 3 3 2 2 3

Figur 17. Antal miljoner resor i Vdstra Gotaland per funktion.
Kdlla: Visttrafik

Resandet i samtliga pendlingsnav (figur 18) 6kade under 2022.

Resandet i Boras har Okat i lagre utstrackning &n i évriga
pendlingsnav. | antal ar resandedkningen storst i Goteborg-
MalIndal-Partille med 42 miljoner.

Resor Befolkning
(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022 2021
Goteborg-Mdlndal- 236 248 171 162 204 596 100
Partille

Boras 10,0 11,2 9,0 7,8 8,8 74 100
Trollhattan- 6,3 6,7 5,3 46 5,7 74 800
Vanersborg

Uddevalla 2,9 2,9 2,3 2,0 2,5 35900
Skovde 2,7 2,7 2,1 2,0 2,5 39 600

Figur 18. Antal miljoner resor med stadstrafik per pendlingsnav och be-
folkningssiffror i tatort. Kdlla: Vdsttrafik, SCB.



Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Pendelparkeringar fyller en viktig funktion for kombinerade
resor dar bilen eller cykeln ar nodvandig for att na kollektivtra-
fiken eller for att fa en rimlig restid fran dorr till dorr.

Inventering av parkeringarna &r ett omfattande arbete som
rymmer ett visst matt av osakerhet vad galler bedémningen av
antalet bilar som ryms pa respektive yta. Antalet cyklar som
ryms pa en cykelparkering ar svarbedomt. Cykelparkeringar
redovisas darfor enbart med antal pendelparkeringar och dess-
utom enbart sadana dar det finns bade cykel- och bilplatser.

En genomgang av samtliga kanda pendelparkeringar i Véstra
Gotaland har genomforts under 2022. Vésttrafik genomfor en
belaggningsinventering vartannat ar och dokumenterar 16-
pande foréandringar i antalet pendelparkeringar. Vasttrafik har
ocksa arbetat fram ett nytt koncept for cykelparkeringsgarage.
Det ar tankt att tydliggora i dialoger med kommuner om att
samfinansiera cykelparkeringsgarage som byggs i anslutning
till bytespunkter.

Siffrorna for 2022 i nedanstaende tabell avser hela Vastra Got-
aland och kan inte jamforas med tidigare ar. Det finns cykel-
parkeringar vid ett stort antal hallplatser, men en fullstandig
bild av detta saknas.

2022

372
18 663 platser

175

Figur 19. Antal pendelparkeringar for bil och cykel. Kélla: Vdsttrafik

Antal kilometer per fornybart drivmedel med buss

Mellan 2021 och 2022 6kade antalet km med el som drivmedel
fran 11 procent till 12 procent. Det beror pa ett dkat antal el-
bussar i samband med nya stadstrafikavtal.

Anvéndningen av fossilt drivmedel utgjorde 0,5 procent av to-
tala antalet busskilometer ar 2021. Osékerheter i klimatpre-
standan for det fornybara drivmedlet HVO har uppmaérksam-
mats under 2022, vilket gor att det finns oklarheter kring hur
stor andel som ska klassas som fossilt. Detta kommer utredas
under 2023. Det handlar om 18 miljoner kilometer.
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busstrafiken dr viktig bade
for klimat, hélsa och
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Figur 20. Antal miljoner km med buss, per fornybart drivmedel. Kdlla:
Frida, Vdsttrafik

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov

Andelen invanare som anser att de har avgangstider som pas-
sar deras resbehov ar 52 procent. Det &r en nagot lagre niva
jamfort med aren innan.

Kvinnor anger i hogre utstrackning an man att avgangstiderna
passar med deras resbehov. Skillnaden mellan kdnen har be-
statt 6ver tid och for 2022 ar andelen kvinnor 54 procent och
andelen man 51 procent som anser att avgangstiderna passar
deras resbehov.
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56% 57%

54% 54% 529

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

2018 2019 2020 2021 2022

I M3n e Kvinnor == Totalt

Figur 21. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov,
uppdelat per kén. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Fordelat pa aldersgrupper &r det gruppen 65-85 ar dar hogst
andel anser att de har avgangstider som passar deras resbehov.
Andelen har dock sjunkit sedan 2019. | aldern 15-19 ar och
45-64 ar ar andelen lagst, farre an halften har avgangstider
som passar deras resbehov.
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Figur 22. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov, uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Andel néjda resendrer med Vasttrafik

Andelen nojda resendrer med Vasttrafik var 55 procent under
2022. Over tid har det skett sma forandringar i ndjdheten men
senaste aren har det varit en nedgang. Andelen man som &r

nojda ar nagot hogre an andelen kvinnor bade 2021 och 2022.

2018 2019 2020 2021 2022
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Figur 23. Andel ndjda resendrer med Vasttrafik, uppdelat per kén. Kdlla:
Kollektivtrafikbarometern



Figur 24 visar nojdheten fordelat pa aldrar och det ar tydligt att
det ar en betydligt hogre andel i de aldre aldersgrupperna som
ar nojda jamfort med de yngre aldrarna. N6jdheten har minskat
under de senaste aren bland resendrer yngre an 45 ar.
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Figur 24. Andel nojda resendrer med Vasttrafik, uppdelat per alders-
grupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Andelen bilpassagerare ligger kring 10 procent 2022, en stabil
niva over tid. Den &r en indikation pa samakning dven om en
stor del antagligen & gemensamma resor i ett hushall.
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Figur 25. Andel som utfor sin resa som bilpassagerare. Kdlla: Kollektiv-
trafikbarometern



Restidskvoter

Restidskvoter &r ett satt att mata kollektivtrafikens konkurrens-
kraft gentemot bilen. Malet for tag ar en restidskvot pa 0,8
jamfort med bil. Det finns tva malkvoter for buss och i storreg-
ionala busstrak ar den 1,2 och i prioriterat strak ar den 1,3.
Restidskvoterna féljs upp for ett antal relationer i straken, i
forsta hand for tag och bil samt ett antal tunga pendlingsrelat-
ioner.

Figur 26. Jarnvagar i Vastra Gotaland. Kdlla: Véstra Gétalandsregionen

Restidskvoten &r lag i ett antal tagrelationer pa Vastra Stamba-
nan, Norge-Vénerbanan och Vastkustbanan. Jamfért med 2021
har restidskvoten forbattrats for Boras-Skoévde som nu nar ma-
let pa 0,8. | Boras-Goteborg, Vanersbhorg-Boras, Varberg-
Boras och Uddevalla-Strémstad ar restidskvoten hogre dan ma-
let. Restiden med tag mellan Goteborg och Uddevalla &r en re-
lation som gar via Trollhattan.
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Figur 27. Restidskvot for tag i prioriterade strak. Kdlla: Google maps.

Relationen Skdvde — Trollhattan har forbattrats sedan 2021
men nar inte malnivan pa 1,2 for buss i storregionala strak.
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Figur 28. Restidskvot for buss i storregionala strak med mal 1,2.
Kdlla: Google maps.

Faktaruta

Restidskvoten ar berdknad utifran
restider i Google maps mellan kl 6
och 8 en vardag under hosten. Rest-
iden for bil ar ett medelvarde och
for kollektivtrafik ar det den snabb-
aste avgangen.



Restidskvoten for buss ar lagst i relationen Goteborg —
Kungalv dar det ocksa finns bussfiler som gor att bussen gar
fortare an bilen i rusningstid.

0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 1,2

Figur 29. Restidskvot for buss i prioriterade strdak med mal 1,2.
Kdlla: Google maps.

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-
nedsattning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskif-
tet 2022/23, vilket har varit konstant sedan 2014. De nya spar-
vagnar som har satts i drift under 2022, har i nagon man ersatt
gamla sparvagnar, men har annu inte haft paverkan pa totalen.
Samtliga fordon som upphandlas &r tillganglighetsanpassade.
Kriterierna for tillganglighet uppdateras infor varje upphand-
ling.
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Figur 30. Andel fordon som &r anpassade for personer med funktions-
nedséattning. Kdlla: Viésttrafik

Faktaruta

De dldre sparvagnar som inte
ar tillganglighetsanpassade fa-
sas ut successivt i takt med att
moderna, anpassade vagnar
levereras och satts i drift.



GENOMFORANDE
— HUR MALEN SKA NAS

Beslutade strategier
och fokusomraden

| programmet beskrivs hur malen ska nas genom de beslutade
strategierna och inom fyra fokusomraden. Pa féljande sidor
ges en lagesrapport om utvecklingen inom respektive strategi

och fokusomréade.



Lagesrapport beslutade strategier

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin genomfors i huvudsak i enlighet med Vasttrafiks

handlingsplan for kollektivtrafik pa jamlika villkor. N&gra ex- D emaearteomraeenal

empel pd insatser som har genomforts under 2022 &r: strategin:
e  Ett fullt tillgangligt prioriterat
o . - . nat
o Upder varen ggnomfordes ett utvecklmqsarbe_te for att e  Ett gott bemdtande till alla re-
starka Vasttrafiks samverkan med funktionshinderorga- senirer
nisationer. Arbetet resulterade i samverkansorganet Ak- e Resenirerna ska kinna sig
tiv involvering. Samverkan inom Aktiv involvering har trygga i kollektivtrafiken
resulterat i att kompetensnivan hos de tjanstepersoner * Inkluderande kommunikation
pa Vasttrafik som deltog i arbetet har héjts och ett antal * Strategisk planering for jamlik

samarbeten har startats bland annat nar det galler pro- el

dukt- och tjansteutveckling.

e Ett sarskilt nummer, sa kallat tillganglighetsnummer,
har testats och inforts permanent under aret. Dit kan
personer med funktionsnedséattning vanda sig for att fa
hjélp och stdd i sin resa.

e Ett omfattande forbattringsarbete har genomforts for att
sakerstalla att de externa utropen pa sparvagnarna hal-
ler tillracklig kvalitet for att mojliggora for personer
med synnedséttning att héra informationen vid hallplat-
serna.

e Vasttrafiks verktyg for att systematisera arbetet med att
inkludera sociala konsekvensanalyser i olika planer och
i upphandlingsprocessen har anvéants i flera forstudier
under aret. Det har bland annat lett till att barns behov
lyfts pa ett tydligare satt. Ett exempel ar att det for flera
linjer pa landshygden i Alingsas har lyfts behov av till-
kommande hallplatser pa platser dar sa kallade vink-
hallplatser forekommit. Ett annat exempel &r att det i
forstudien for Goteborgs sodra skargard har tagits stor
hansyn till skolornas tider (bade for elever och perso-
nal) och till dnskemal om att forbattra mojligheterna att
resa internt inom skargarden.

Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Strategin innehaller mal om minskade utslapp av koldioxid
samt mal for luftkvalitet, energieffektivisering och buller-
minskningar. Aktualiseringen av strategin, som faststéalldes av
kollektivtrafikndmnden i december 2022, ger ett tydligt fokus
pa elektrifiering fram till 2035 for att nd maluppfyllelse. Under
2022 korde 300 av knappt 2000 bussar pa el.

Malbild tag 2035, inklusive Vasttagsutredningen
Utvecklingen av tagtrafiken i Véastra Gétaland utgar fran
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Malbild tag 2035 inklusive Vasttagsutredningen. P4 medellang
sikt konkretiseras utvecklingen i Malbild tag - delmal 2028 in-
Klusive storregional busstrafik. Under 2022 har Vésttrafik tagit
fram en handlingsplan for att stegvis ga i riktning mot delma-
len for 2028. Har beskrivs resandeutveckling, trafikupplagg
och fordonsbehov etcetera. Tillkommande utredningsarbete
kommer att ske under 2023 for ett par jarnvagsstrackor dar for-
utsattningarna behdver studeras ytterligare.

Vasttrafik har i enlighet med malet om en utbyggd tagtrafik in-
vesterat i 45 nya tag. De forsta tdgen berdknas tas i bruk under
2024.

Malbild Tag 2035 inklusive Vasttagsutredningen, 6ppnar upp
for att pa sikt etablera och trafikera ett antal nya stationer i
mindre samhéllen i Vastra Gotaland. Under 2022 startade pro-
jektet Samhaéllsplanering och stationsutveckling” dar Vastra
Gotalandsregionen tillsammans med aktuella kommuner, Tra-
fikverket och Vasttrafik i ett tidigt skede vill forbereda och
stodja en samhallsplanering dar nya stationers potential kan
nyttjas. Mal i projektet ar att samla berérda aktorer, skapa en
gemensam bild kring forutsattningar och ta fram en dvergri-
pande plan med roller, ansvar och tidplan for att etablera nya
stationer.

Malbild Koll2035 Goteborg/Malindal/Partille

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét ska
utvecklas i det sammanhéangande tatortsomradet i Goteborg,
Malndal och Partille (GMP).

Ett antal fordjupade utredningar kring trafikkonceptet Metro-
buss har genomforts under aret i enlighet med den avsiktsfor-
klaring som tecknades av Stadstrafikforum GMP under varen
2021. Utredningarna syftade till att konkretisera kostnader och
genomfdrbarhet for Metrobussystemet. De redovisades for
Stadstrafikforum GMP i oktober 2022 och fick positiv re-
spons. Dérutdver har parterna arbetat vidare med ett flertal ge-
mensamma utredningar i enlighet med Handlingsplan 2020-
2024 for att na Malbild Koll2035.

Regionfullmaktige beslutade i maj 2022 om att kdpa in ytterli-
gare 20 langa sparvagnar for leverans 2026-2027. Forlangning
av hallplatser langst de mest belastade sparvagnslinjerna 5 och
11 har pagatt under hela 2022 som en forberedelse infor kom-

mande trafikering med langre sparvagnar.

Kollektivtrafikplaner for Boras, Skévde, Trollhdttan/Vaners-
borg och Uddevalla

For de fem noderna i Vastra Gotaland finns kollektivtrafikpla-
ner framtagna som beskriver hur respektive kommuner, VGR
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och Vasttrafik vill att stadstrafiken ska utvecklas de ndrmaste
cirka 15 aren. Planerna har tagits fram i olika takt och med na-
got olika innehall men de utgar fran trafikforsorjningspro-
grammets 6vergripande mal om 6kad andel hallbart resande.
De antas av respektive kommun och VGR och for respektive
plan tas en handlingsplan fram. | denna beskrivs olika atgar-
der, utredningar och forbattringsforslag i syfte att uppna malen
i kollektivtrafikplanen.

Boras: Utvecklingsplan 2025 for kollektivtrafiken i Boras an-
togs 2016. Stadstrafikforum initierade 2022 en uppdatering av
utvecklingsplanen. Arbetet har pabdrjats i samverkan mellan
Boras Stad, Vasttrafik och Véstra Gotalandsregionen och utgar
fran den tidigare utvecklingsplanen och den utveckling som
skett bade i kollektivtrafiken och staden sedan den antogs.
Stadstrafiken i Boras har okat kraftigt fran 7 miljoner resor
2010 till 11,6 miljoner resor 2019. En resvaneundersokning
har bestallts for stadtrafikomradet som ett underlag i arbetet
med den nya kollektivtrafikplanen, fran vilken resultatet kom-
mer i borjan av 2023. Ett antal atgarder fran den handlingsplan
som ar kopplad till utvecklingsplanen har genomforts under
2022, bland annat den centrala knutpunkten Sodra Torget.
Omradets nya utformning blir en sakrare och gronare plats for
fotgéngare, cyklister och kollektivtrafik.

Skovde: Kollektivtrafikplan for Skovde ar 2025 — med utblick
2035 antogs 2018. Under 2022 har flera infrastrukturinveste-
ringar genomforts i syfte att 6ka framkomligheten for kollek-
tivtrafiken i staden, som till exempel kapacitetshéjning av cir-
kulationsplatser och utbyte av farthinder fran traditionella
gupp till sa kallade busskuddar. Det har dven skett ombyggnad
av hallplatser, bland annat vid det vaxande aktivitetsomradet
vid Billingehov. Kommunen har ut6kat med fler centrala bo-
stadsomraden dar gatuparkering blivit avgiftsbelagd och boen-
deparkering inforts.

Infor upphandling av Trafik 2024 sa har Vasttrafik och kom-
munen gemensamt tagit fram forslag pa forandringar av stads-
trafikens linjenat. Syftet ar att fa 6kad framkomlighet for kol-
lektivtrafiken och kortare restider till malpunkter. Arbetet med
att sakerstalla den nya infrastruktur som det nya linjenatet kré-
ver, till exempel nya bussgator och fler hallplatser, har pabor-
jats. En ny bussdepa har borjat byggas.

Trollhattan och Vanersborg: Kollektivtrafikplan for Troll-
hattan och Vanersborg antogs 2019. | den tillhérande hand-
lingsplanen finns flera aktiviteter kopplade till de forandringar
och mojligheter som finns i samband med att ett nytt trafikav-
tal startar i omradet 2023. Bland annat planeras for elektrifie-
ring av stadsbusstrafiken samt ledbussar som mojliggor 6kad
kapacitet. Handlingsplanen lyfter kontinuerliga behov av att
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anpassa och utveckla kollektivtrafiken i takt med stadsutveckl-
ingen och att nya bostadsomraden tillkommer. Pa langre sikt
kan utredningar om expresslinjer bli aktuellt.

| de bada staderna har det under aret gjorts tillganglighetsan-
passningar och forlangningar av flera hallplatser i syfte att for-
bereda bade for 6kat antal resande och nya langre fordon. Dér-
till pagar succesiv utbyggnad av nya vagar, hallplatser och
gang- och cykelbanor i samband med stadsutvecklingsprojekt.

Uddevalla: 2021 antog Uddevalla kommun och kollektivtra-
fikndmnden Kollektivtrafikplan for stadstrafiken i Uddevalla.
Kollektivtrafikplanen beskriver mal for resenéaren och for man-
niskan i staden. For resenarerna handlar malen om att utveckla
kollektivtrafiktrafiken med ledorden “ofta, enkelt, snabbt och
palitligt”. For manniskan i staden lyfts kollektivtrafikens roll
och utrymme i stadsutvecklingen och samhallsplaneringen.

Under 2022 har en handlingsplan tagits fram. Har konkretise-
ras strategier och atgardsforslag i syfte att na malen. Pa kort
sikt lyfter handlingsplanen elektrifiering av kollektivtrafiken,
behov av att forenkla och etablera ett nytt linjenat samt fram-
komlighetsatgarder. Inom de narmsta aren paborijas flera av at-
garderna, kopplat till nytt trafikavtal.

Flertalet hallplatser har genomgatt standardhdjning och till-
ganglighetsanpassats under aret. Aven géng- och cykelvéagar
har byggts ut under aret.



Lagesrapport Fokusomraden

Driva pa och underldtta for hallbara resval

| pandemins kolvatten pagar en diskussion om vad framtidens
kollektivtrafik &r. Sedan ett drygt ar tillbaka pagar ett
systematiskt arbete inom Vasttrafik med att utforska detta
genom en kraftsamling kring mobilitet. Det handlar om att
hitta l6sningar inom de omraden dar dagens kollektivtrafik inte
racker till. I glappet mellan Vasttrafiks nuvarande erbjudande
och manniskors resbehov. Ett satsningsomrade ar cykel och
annan mikromobilitet. Har ingar till exempel forstudie for
cykelintegrerad kollektivtrafik som gjorts med hjélp av
finansiering fran Vinnova. En fortsattning dr pa gang genom
ett storre pilotprojekt for att testa hur ett koncept for cykel och
kollektivtrafik i Véstra Gotaland kan formas. | piloten hanteras
flera aspekter av hur cykel och kollektivtrafik kan kombineras,
till exempel cykel ombord, privat cykel till och fran hallplats,
lanecykelsystem, information, kampanjer, med mera.

En annan studie har paborjats tillsammans med KTH och Voi
for att forsta var kollektivtrafik och elsparkcyklar konkurrerar
och var de bada kompletterar varandra, vilken forvantas
redovisas under varen 2023. Flertalet remisser har aven
besvarats kring fordndrade regler for delade elsparkcyklar for
att fortydliga vikten av att inte reglera bort dessa mindre sma
fordon innan de hittat sitt ratta anvandningsomrade.

Samtidigt som forstudien for cykelintegrerad kollektivtrafik
pagick, deltog Vasttrafik i ytterligare en forstudie finansierad
av Vinnova. Den handlade om Hallbara resor till
naturomraden, och leddes av Lansstyrelsen. Forstudien ledde
till ett flertal forslag pa atgarder for att 6ka det hallbara
resandet till naturomraden.

En viktig del i arbetet med att férenkla for det hallbara resan-
det ar att forsoka paverka lagar och regler som motverkar hall-
bart resande. Vasttrafik har under 2022 skrivit ett flertal debat-
tinlagg och svar pa remisser inom ramen for detta, bade enskilt
och i samarbete med andra aktorer. Ett stort fokus lag under
aret pa forandringen av reseavdraget som foregaende regering
beslutade om, men som sedan togs tillbaka av nuvarande rege-
ring under vintern 2022.

Natverket for hallbart resande, dar kommunala tjanstepersoner
ingar, har haft fyra digitala traffar med inspiration och
kunskapshojande forelasningar samt erfarenhetsutbyte pa olika
teman. Som tidigare ar har projekt som Vintercyklist och Pa
Egna ben genomforts. Cykelvanlig arbetsplats har dven det
erbjudits kommunerna i Vastra Gotaland, om &n i nationell
form, da Cykelframjandet tagit 6ver projektet. Vikcyklar och
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elcyklar i Vasttrafiks regi har lanats ut till flera foretag, bland
annat inom ramen for En ren vana, Vasttrafiks och VGR:s
satsning pa hallbart resande for foretag. Utlaning samt
mojlighet att prova pa kollektivtrafiken har dven skett for att
hjélpa till med nya resvanor for resenarer paverkade av
stangningen av Tingstadstunneln. Under aret kom &ven
Nyinflytt igang igen, dar alla nyinflyttade far chansen att gratis
testa pa kollektivtrafiken under tva veckor. Storre riktade
prova-pa-kampanjer i Vasttrafiks regi kommer aterinforas
under 2023.

Kombinerad mobilitet

For att framja mojligheten for andra aktorer att salja kollektiv-
trafikbiljetter och skapa nya mojligheter att kombinera olika
reseerbjudanden, Oppnade Vasttrafik for tredjepartsforsaljning
I mars 2022. Vésttrafik ar den forsta trafikhuvudmannen i Sve-
rige att 6ppna for tredjepartsforsaljning i skarp drift. Det gors
genom tva nivaer av aterforsaljning:

e Digitala aterforsaljare, alltsa de som vill addera kollek-
tivtrafik till sin verksamhet for att starka sitt erbju-
dande. Exempelvis hotell, evenemang, parkeringsbolag
med flera.

e Mobilitetspartner, det vill sdga aktorer som erbjuder
olika trafikslag som kan kombineras i syfte att samla
hela resbehovet pa ett stélle.

Vasttrafik har under de senaste aren skaffat sig en forstaelse
och kunskap vad géller kombinerad mobilitet genom de piloter
som genomforts. Dartill har Vasttrafik sedan tva ar tillbaka ett
avtal med Parkering Goteborg om forsaljning av biljetter.

I maj tecknades det forsta kontraktet med en mobilitetspartner,
Travis. Vaésttrafik har sedan 6ppnandet sokt efter fler aktorer
som vill addera kollektivtrafikbiljetter till sina tjanster. Laget
efter pandemin har emellertid gjort att vissa aktorer pa mark-
naden har slagits ut och andra &ndrat sina fokusomraden. Men
det ser ut som att marknaden sakteligen borjar rora pa sig igen.

Alltjamt pagar manga olika projekt, bade i Sverige och runt
om i varlden. En av de stora fragorna ar hur affarsmodellerna
ska se ut for att fa verksamheterna att bara sig ekonomiskt. Det
som dock k&nnetecknar alla olika initiativ ar att det &r projekt
som &r subventionerade med externa medel i nagon form, ett
fatal ar i skarp drift.

Fastighetsmarknaden i Sverige ar ett av de omraden som visat

stort intresse for nya kombinerade 16sningar. Genom att aktivt
minska antalet parkeringar, skapas ett storre tryck och dénskan



att kunna erbjuda alternativa mojligheter till den egna bilen.
Vasttrafik har mot slutet av 2022 tecknat ytterligare ett kon-
trakt, med foretaget Ec2b som ingar i Trivector AB. De kom-
mer framst att skapa mobilitetslosningar som dr riktade till fas-
tighets- och bostadssektorn.

Vasttrafik kommer &ven fortsatt delta i testet av Komiland 3.0
for att forsta hur kombinerade mobilitetstjanster bor utformas
for glesare geografier.

Samhidllsplanering och kollektivtrafik

Tidig dialog mellan Vasttrafik och kommunerna kopplat till
kommunernas planarbeten &r en viktig del i att fa samhéllspla-
nering och kollektivtrafik att ga hand i hand. Vasttrafik arbetar
I6pande med att utveckla samverkan med kommunerna for att
kunna fora in exempelvis utbyggnadsplaner i interna trafikut-
vecklingsprocesser. Exempel pa sadant som startat under 2022
ar fordjupad samverkan med kommunerna infér kommande
batterifabriksetableringar i Goteborg, Mariestad och Sven-
ljunga samt ett nytt forum tillsammans med Goteborgs Stad
dar Vasttrafik redan innan detaljplanearbetet startar upp far
mojlighet att gora inspel till forutsattningarna for planen.

Det har ocksa genomforts workshops med de fyra delregionala
tjanstepersonsnétverken for att ytterligare utveckla samverkan
mellan parterna. Vasttrafik har tillsammans med flera kommu-
ner genomfort utbildningen om kollektivtrafiken i samhallspla-
neringen som togs fram 2019. Utbildningen riktar sig till kom-
munala tjanstepersoner inom samhéllsbyggnadssektorn. Star-
ten forsenades pa grund av pandemin och tolv kommuner har
hittills genomfért utbildningen. Férhoppningsvis kommer ett
Okat intresse gora att fler kommuner genomfor utbildningen.



Driva pa och styra forskning och innovation

Forskning och innovation ska bidra till battre beslutsunderlag
for den ordinarie verksamheten, testa nya idéer i praktiken och
driva utvecklingen i riktning mot malen i trafikforsorjnings-
programmet. Detta gors i huvudsak genom satsningar inom
fem prioriterade forskningsomraden.

Arbetet sker i allt ndrmare samverkan mellan VGR och Vast-
trafik genom gemensamma forum. Som ett led i att vara hela
samhallets mobilitetsaktor har Vasttrafik gatt i riktning mot att
i hégre grad ta egna initiativ till forskning och innovation.
Vaésttrafiks engagemang i strategiska innovationsprogrammet
DriveSweden har 6kat under aret genom representation i deras
programkontor.

De initiativ VGR har tagit har varit kopplade till K2, nationellt
centrum for kollektivtrafikforskning. Véstra Gotalandsreg-
ionen har representanter med i K2:s Radslaget, som samordnar
arbetet med hallbar omstart med fokus pa att tillvarata mojlig-
heter i pandemins kolvatten. Arbetet har resulterat i en rapport,
som bade starker och ger bréansle till Vasttrafiks arbete avse-
ende kraftsamling mobilitet och att agera som hela samhaéllets
mobilitetsaktor for att mota storre del av manniskors resbehov.
Engagemanget i K2:s runda bordssamtal fortsatter, dar stor-
stadsregionerna tar del av aktuell forskning och utbyter erfa-
renheter.

Finansieringsformer

Inom ramen for K2:s radslag har flera kunskapssammanstall-
ningar tagits fram. En av dessa ror kollektivtrafikens organise-
ring och finansiering. Radslaget har ocksa tagit fram princi-
piella forslag for nya finansieringsmodeller.

| projektet KomlLand 3.0 som VGR finansierar och som ut-
forskar mobilitet pa landsbygderna, ar finansieringsmodeller
for mobilitetstjanster samt roller och ansvar nagra av fokusom-
raden for projektet. Det vill saga hur framtida mobilitetstjans-
ter skulle kunna finansieras och hur ansvaret skulle kunna for-
delas mellan olika aktorer.

Digitalisering och automatisering

Det pagar en rad olika satsningar och projekt inom detta om-
rade, dar VGR delfinansierar och Vasttrafik deltar pa lite olika
sétt. Ett exempel ar projektet BaaS (Bus-as-a-Service) dar
Vasttrafik tillsammans med olika aktorer utvecklar framtidens
IT-infrastruktur ombord pa buss. Vasttrafik har dven gatt med i
det Vinnovafinansierade samverkansprojektet Al Enhanced
Mobility. Syftet ar att utforska och lara mer om Al som moj-
liggorare.

VGR:s fem prioriterade
forskningsomraden for kollektiv-
trafiken

Finansieringsformer som sdker-
staller langsiktig utveckling och
drift av kollektivtrafiken
Digitalisering och automatisering
som oOkar transportsystemets till-
ganglighet och inkludering samt
sanker dess miljopaverkan
Elektrifiering och drivmedelsmix
som mojliggor fossilfrinet, okar
energieffektivitet och minskar bul-
ler

Samhdllsbyggnad och stadsut-
veckling som skapar gynnsamma
forutsattningar for kollektivtrafik,
delad mobilitet, cykling och gang
Styrmedel och styrning som driver
beteendeférandringar mot hallbart
resande och bidrar till att fler upp-
lever kollektivtrafiken som enkel,
trygg och inkluderande att an-
vanda



Samarbetsavtalet for ElectriCity ar forlangt till 2025 dér arbete
med elektrifiering ur ett systemperspektiv fortgar men aven
projekt som berdr digitalisering och automatisering. Exempel-
vis anvénds en sérskild innovationsbuss, dér tester av utveck-
lade produkter och tjanster sker. Bland annat har den interna
utformningen i kommande trafikkonceptet Citybuss testats
med dubbla dorrpar fram for battre resendrsfléde samt med
fler staplatser. Vidare har en studie om elektrifierade och auto-
matiserade persontrafikfarjor initierats.

Projektet Eldsjél har simulerat hur eldrivna sjalvkérande for-
don paverkar trafiken i Goteborg. Projektet A Human Appro-
ach ar ett Drive Sweden-projekt som avslutades under 2022
med prototyper 6ver framtida mobilitetstjanster i vissa stads-
delar i Goteborg. Det gav insikt i hur man metodiskt kan arbeta
utifran boendes berattelser, fa insikt i manniskors behov och
varde i resandet.

Elektrifiering/ drivmedel

Det pagar flera satsningar inom ElectriCity for elektrifiering
av bussar med fokus pa fordon samt laddstolpar. Ett exempel
ar Dreemer, som star for Delade Regionala Energi- och Mobi-
litetsforsorjningssystem for Effektivt Resursutnyttjande. Pro-
jektet utforskar hur olika transportslag skulle kunna dela pa
laddinfrastruktur och energianvandning pa ett effektivt satt
som inte Overbelastar elndtet och som kan underlatta omstall-
ningen till ett elektrifierat transportsystem.

Dartill pagar ett arbete med att framja elektrifiering av trans-
porter pa olika plan. Med stod av regionala medel finansiera-
des 194 publika laddplatser (semisnabba) for latta fordon.
Aven tva laddplatser for tunga fordon, tva laddare for Vasttra-
fiks fartyg, 424 laddboxar for cykel, sex strategiska planer och
tre forsknings- och innovationsprojekt finansierades. Inom ra-
men for regional infrastrukturplanering stéttar regionen strate-
giska industrietableringar sérskilt inom elektrifiering.

Samhallsbyggnad och stadsutveckling

Projekt med fokus pa mobilitet i glesare omraden, som tidigare
namnda KomlLand 3.0 och RorlLand har fortsatt. De handlar
bada om att utforska olika mobilitetslosningar for att forbattra
levnadsvillkoren i landsbygder. F6r samordning och utodkat 1a-
rande etablerades en samverkansarena dar dessa ingar tillsam-
mans med pagaende projekt som bland annat Fossilfri grans-
region Fyrbodal.

Att aktivera civilsamhéllet i mobilitetfragan har ocksa varit i
fokus under aret. VGR har haft séarskilda utlysningar riktade

till civilsamhéllet for att framja samakning i hela lanet. Detta
som en av flera pusselbitar for att minska trafiken och

ElectriCity

Ett samverkansprojekt for elektrifi-
ering och utveckling av innovat-
ioner for kollektivtrafiken och
andra tunga transporter. VGR ar en
av finansidrerna. Lds mer pa
https://www.electricitygote-

borg.se/sv
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mojliggora hallbara vagval i vardagen.

Styrmedel och styrning som bidrar till att fler vill och kan
resa hallbart

Under aret har ett tvarfunktionellt utvecklingsprojekt inom
Vasttrafik jobbat med uppdraget att utforska en ny typ av kol-
lektivresa som dr dynamisk och behovsstyrd. Inom projektet
har det gjorts kunskapsinventering och kunskapsdelning ge-
nom omvarldsbevakning, resultat fran tidigare studier och
kring Vésttrafiks anropsstyrda trafikkoncept. Det har resulterat
i forslag pa testupplagg framst utifran tva aspekter eller frage-
stéllningar; hur optimera trafiksystemets produktionskapacitet
och kostnad? Samt hur utforma en dynamisk trafiktjanst sa att
folk valjer den fore bilen? Arbetet med dynamisk trafik &r ett
larande projekt med syfte att Vasttrafik ska fa kunskapsun-
derlag for att kunna utveckla framtidens kollektivtrafik

Omradet socialt hallbar transportplanering ar ett omrade som
behdver mer forskning och utvecklas mera. Inom K2:s forsk-
ningsomrade Kollektivtrafik for alla har tva publikationer
slappts; Digitalt resestod i kollektivtrafiken for resendrer med
varierande behov, Traveling insecurely: The association of
security and accessibility in public transport. Inom Néatverket
for socialt hallbar transportplanering, som leds av GR med del-
finansiering fran VGR, lyfts fragor om social hallbarhet inom
samhallsplaneringen bade pa regional och nationell niva. Nat-
verket samlar praktiker och forskare, bidrar till ny kunskap,
nya forhallningssatt och arbetssatt. Natverket arbetar ocksa for
att formulera och utveckla forsknings- och innovationsprojekt
som &r aktuella. Under 2022 har tre valbesokta néatverkstraffar
och en projektutvecklingstraff genomforts. En utbildning i so-
cialt hallbar transportplanering har planerats under aret och
kommer att genomféras under 2023.

Kallforteckning

Kollektivtrafikbarometern dr en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersokning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektiv-
trafik. | Sverige genomfors cirka 70 000 intervjuer 16pande per ar.
Siffrorna &r viktade varden.

Frida, miljo- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till
syfte att lagra, sammanstélla, visa och folja upp information rérande
fordon, tillganglighet, fordonskontroller och avtals- och miljokrav.
Vasttrafik, egen statistik och bearbetningar.

SCB

Befolkning i kollektivtrafiknira lige. Ar 2014 - 2020. PxWeb
(scb.se)

Allminheten och klimatet 2021 (naturvardsverket.se)
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Internkontroll - Avtalstrohet och
inkopsanalys for inkop 2022

Forslag till beslut

Sammanstallning 6ver avtalstrohet och inkdpsanalys for verksamhetsaret
2022, antecknas till protokollet.

Sammanfattning av arendet

Arligen genomférs pa GR en kontroll av avtalstrohet p4 upphandlade ramavtal,
jamforelser av inkop 6ver tid, antal leverantérer som GR anvander sig av samt
en analys kopplat till faststallda inkops- och upphandlingsrutiner. I samband
med redovisningen av 2021 fick férbundsdirektéren ett uppdrag att ta fram en
handlingsplan, vilken redovisades for styrelsen 2023-03-29.
Utbildningsinsatser sattes in omgaende och sammanstéallningen for 2022 visar
en néstan 50-procentig forbattring vad galler upphandlingsdokumentation for
inkop, jamfort med aret innan. Nastan hela forbattringen sker genom en
markant 6kad efterlevnad under andra halvan av 2022. Férvaltningen har
anledning att tro att sammanstéallningen av 2023, dar hela aret har omfattats av
en forbattrad efterlevnad, kommer att visa pa ytterligare forbattring.

Beslutsunderlag

« 2023 ars sammanstallning ”Avtalstrohet och inkdpsanalys for inkopen 2022”

BESKRIVNING AV ARENDET

Bakgrund

GR gor arligen sammanstallningen "Avtalstrohet och inkdpsanalys”.
Detta fOr att:

1) séakerstélla att de avtal som tecknats f6ljs samt att inkdp gors enligt
gallande lagstiftning, policy och riktlinjer.

2) hagod kannedom om hur mycket inkdp som gors pa ramavtal via
Goteborgs Stad och sédkerstélla att inkdpen tacker avgiften till
inkopscentralen. Avgiften finansieras av provision fran leverantérerna
pa de inkdp som GR gor.

Den kontinuerligt genomforda sammanstéllningen med aterrapport och
forankring i verksamheterna ger forutsattningar for 6kad efterlevnad och
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darmed ytterligare forbattringar inom de omraden det ar mojligt. GR:s
auktoriserade revisorer har uttryckt sin uppskattning da sammanstallningen
underlattar deras internkontroll samt visar pa forvaltningens férmaga till
egenkontroll.

Sammanstallningen gors utifran information som finns i ekonomisystemet
Raindance, i ramavtalsdatabasen Proceedo samt diariesystemet Ciceron.

Inko6pen for 2022 fordelas enligt foljande:

e ca 280 miljoner kr (204 miljoner kr 2021) exkl. transfereringar, utgoér
det totala vardet for inkop av varor och tjanster

e varav 10 procent, ca 27 miljoner kr (27 miljoner kr 2021) har handlats
pa ramavtal fran Inkop- och upphandlingsférvaltningen i Géteborgs
Stad

e varav 87 procent, ca 244 miljoner kr (163 miljoner kr 2021) avser inkdp
pa egna upphandlade ramavtal och 6vriga avtal samt hyresavtal,
prenumeration, medlemskap med mera

e varav 3 procent, ca 7 miljoner kr (12 miljoner kr 2021) ar inkdp som
saknar inlamnad dokumentation och darfor inte kan avgoras hur de har
upphandlats

e varav 0,3 procent, ca 0,8 miljoner kr (0,7 miljoner kr* 2021) inkdp som
borde ha hanterats via befintliga ramavtal.

*2021 finns ocksa 1 miljon kr for inkop av tjanster som har hanterats i
egen regi men som med fordel skulle kunna handlats pa ramavtalet for
Mediaférmedling. Detta avtal saknas 2022 och har darfér inte varit ett
alternativ for arens inkop.

Efter att sammanstéllningen for 2021 presenterades varen 2022 forankrades
resultatet i saval forbundsledningen som i samtliga avdelningars
ledningsgrupper och ett forbattringsarbete inleddes. Atgarderna aterfinns i den
handlingsplan som forbundsdirektoren fick ett uppdrag av styrelsen att ta fram
och som redovisades for forbundsstyrelsen 2023-03-29. Som en direkt effekt av
det kan vi se att inkdp som saknar dokumentation under 2022 néarapa
halverats. Nastan hela foérbattringen kommer sig av en markant 6kad
efterlevnad under andra halvan av 2022.

Forvaltningens malsattning &r, baserat pa att hela 2023 omfattats av en
forbattrad efterlevnad, att sammanstallningen av innevarande ar kommer att
visa pa ytterligare forbattring.

Inkop pa ramavtal fran Goteborgs stad ligger samma niva som foregaende ar
(ca 27 miljoner kr), men det ar en stor minskning jamfért med fore pandemin
(42 miljoner kr 2019).
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Orsakerna till den minskningen ar:

o resebyratjanster har halverats i jamforelse med 2019, fran 3 miljoner kr
till 1,5 miljoner kr. Att vi reser mindre &r bra bade fér miljo och
ekonomi.

o 2019 koptes konferensanlaggningar externt for nastan 11 miljoner kr
via ramavtal och da det var anlaggningar som var upphandlade kunde
aven Massor kopas pa ramavtal. Nuvarande avtal ar en
konferensbokningstjanst. Masslokaler behdver upphandlas separat och
2022 handlades det konferensanlaggningar externt for endast 8
miljoner kr.

e tekniska konsulter inkdpta pa ramavtal med Goteborgs stad har
minskat jamfort med tidigare ar.

e avtal med IT-konsulter for Gymnasieantagningsystemet Indra maste
kunna nyttjas av saméagaren StorSTHLM. Da kan inte befintligt
ramavtal anvéndas utan ett eget konsultavtal finns for den
verksamheten (ca 10 miljoner kr 2022).

Nar det galler inkdp med kreditkort ar laget oforandrat sedan foregaende ar
och har finns goda forutsattningar for forbattring. Atgarden ar ocksa angiven
under punkt 5 i handlingsplanen: Minimera inkop pa kreditkort som kan
handlas pa faktura, exempelvis licenser.

Kort ar en riskfaktor generellt men ocksa for att de ar personliga, nar en
anvandare slutar eller nar korten byts ut pa grund av att GR byter bank, vilket
sker under 2023.

Inkop gors arligen for ca 200 miljoner kr dar mer an grundlaggande
upphandlingskompetens behovs. Det ar avrop pa ramavtal som kraver fornyad
konkurrensutsattning, det ar direktupphandlingar och det ar stora
upphandlingar for omfattande utbildningsprogram, laromedelsinkdp och annat
som inte redan finns pa gemensamma ramavtal. Har &r det viktigt att GR har
adekvat kompetens och resurser centralt som stéd till verksamheternas
inkdpare.

Bedomning

GR:s beddmning ar att den kontinuerligt genomférda sammanstéllningen &r ett
verkningsfullt stod i forvaltningens fortsatta arbete for att inkop sker pa ratt
satt och att relevant dokumentation diariefors. Arligen synbara effekter i
kombination med atgarderna i handlingsplanen ger forvaltningen goda
forutsattningar till en allt 6kande efterlevnad av inkdps- och
upphandlingsrutiner. Aven i &r forankras resultatet pa respektive avdelnings
ledningsgrupp, med tillhérande dialog om det fortsatta forbattringsarbetet.
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I ssmmanstallningen noteras att det pa GR arligen gors inkop for ca 200
miljoner kr dar mer &n grundlaggande upphandlingskompetens behdvs.

For att sakerstalla en hog niva inom de inkdp som gors har verksamheterna
efterfragat ett utokat stod av adekvat kompetens. Under det senaste aret har en
medarbetare pa administrativa avdelningen genomgatt SIPU:s utbildning for
Certifierad upphandlare och ar sedan i juni godkand och klar. Férvaltningen
har fran och med 23-10-04 ocksa anstéllt en forbundsjurist med stor
upphandlingskompetens.

Gitte Caous
Forbundsdirektor

Malin Ankarhem
Administrativ chef

Skickas till

Forbundsstyrelsen
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Internkontrollplan 2023 - lagesrapport

Beslut
Informationen antecknas till protokollet.

Sammanfattning av arendet

Forbundsstyrelsen fattade vid sitt méte 2023-03-24 beslut om GR:s intern-
kontrollplan for innevarande ar och foreliggande lagesrapport bygger pa
densamma. |1 2023 ars plan finns 7 identifierade risker och for i stort sett samtliga
dessa risker, har atgarder samt aktiviteter bedrivits under aret. I denna handling
redovisas en lagesrapport per juni manad.

LAGESRAPPORT JUNI 2023

Omvérlden fortsatter att vara oséker och osékerheten har préaglat perioden.
Osakerheten beror pa en rad samverkande faktorer som hdga energi- och
branslepriser, vikande borskurser, hdg inflation samt radsla for &n mer hdjda
styrrantor. Den ryska invasionen av Ukraina spér ytterligare pa osékerheten.

Detta stammer aven for svensk ekonomi. Utgangen vantas ge tva ar av svag tillvaxt
aren 2023—2024. Utvecklingen for svensk inflation tyder pa ett bredare och mer
varaktigt forlopp an i tidigare prognoser samtidigt som arbetsmarknaden utvecklats
starkare an tidigare prognostiserat. Den svagare konjunkturen leder dock till en
avmattning pa arbetsmarknaden framéver. For kommuner och regioner spiller den
starka arbetsmarknaden i nartid Gver i ett starkare skatteunderlag i ar. Nasta ar
forsvagas utvecklingen. I reala termer faller sektorns kopkraft kraftigt ar 2023 och
blir fortsatt svag ar 2024. Detta bidrar till att svensk ekonomi beraknas ga in i en
lagkonjunktur nasta ar (Kalla: SKR:s MakroNytt 2/2023).

Allt detta paverkar medlemskommunernas och GR:s ekonomiska situation. Detta
medfor att forutsattningarna for GR snabbt kan forandras och da GR:s arsavgift
rdknas upp av befolkningstillvéxten som ligger runt +1 procent kommer framst de
delar som finansieras av densamma att utsattas for provningar. Okande kostnader i
allmanhet paverkar ocksa verksamheten. GR:s starka likviditet vager dock upp detta
genom positivt rantenetto.

GR arbetar kontinuerligt med de risker som identifieras. Riskarbetet ar hogt
prioriterade i det dagliga arbetet, bade strategiskt och operativt.

| osdkra tider ar god samverkan av &n mer viktig betydelse. Detta har vi kunnat
konstatera vid tidigare anstrangda utmaningar och tider. Darav kommer GR att ha
en viktig funktion att fylla for vara medlemskommuner &ven framgent.
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GR:s internkontrollplan foljs upp i GR:s ledningsgrupp ett par ganger per ar for att
stamma av arbetet med de olika riskerna. Organisatoriskt ligger ansvaret pa
ekonomichef for uppfoljning och bedémning av riskerna i samverkan med évriga i
GR:s ledningsgrupp, samt dokumentationen av arbetet. Avstamningar gors
fortldpande med férbundsdirektoren.

Genomgangen per juni 2023 visar att GR i stort har genomfort atgarder inom de
riskomraden som identifierades infor 2023. Det innebar att samtliga riskomraden i
stort far godkant utifran de atgarder som hittills har genomforts for att minska eller
eliminera riskerna (se bilaga). Detta innebar dock inte att alla risker i sin helhet ar
eliminerade, men att GR har vidtagit dtgarder under aret for att minimera riskerna
att de ska intraffa och de bedéms inte for narvarande att fa ndgon betydande pa-
verkan pa GR:s arbete under innevarande ar.

Gitte Caous Bo Andersson
Forbundsdirektor Ekonomichef
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Datum: 2023-08-18, Diarienummer: GRFS-2022-00234

Lansgemensamt samverkansavtal
for familjecentraler och familjecentralsliknande

verksamheter i Vastra Gotaland.

Forslag till beslut

Medlemskommunerna i Géteborgsregionen rekommenderas att anta
lansgemensamt samverkansavtal for familjecentraler och familjecentrals-
liknande verksamheter i Véastra Gétaland.

Sammanfattning av arendet

Blivande foraldrar och familjer med barn i aldern O till 6 ar kan behéva
samordnade insatser fran halso- och sjukvard, forskola och socialtjénst.
Framarbetat forslag till samverkansavtal fortydligar uppdraget och anger
formen for parternas samverkan pa en grundlaggande nivd. Kommunerna
rekommenderas att besluta om att anta framarbetat forslag pa ett
lansgemensamt samverkansavtal for familjecentraler och
familjecentralsliknande verksamheter.

Vardsamverkan Véastra Gotaland stéllde sig bakom forslag pa samverkansavtal
2023-03-29. Det Politiska Samradsorganet, SRO stallde sig bakom forslag pa
samverkansavtal 2023-05-03. VastKoms styrelse stallde sig bakom forslaget
2023-06-22 och rekommenderar kommunalférbunden att rekommendera
kommunerna att anta avtalet.

Framtaget avtal har skett genom partssamverkan dar kommunerna i
Goteborgsregionen representerats i lansarbetsgruppen genom tva
representanter frdn medlemskommunerna. Férankringsarbete har skett genom
dialog med berérda kommunala natverk inom Goéteborgsregionens
Kommunalférbund. Kommunerna har processat avtalets innehall och
konstruktion och beretts stéd i remissvar av remissversionen under hdsten
2022.

Beslutsunderlag

Protokoll Styrelse Vastkom 230622- extrainsatt

TU VéastKoms styrelse FC -avtalet

Samverkansavtal Familjecentraler och familjecentralsliknande verksamheter
Motesanteckning Samradsorganet SRO 230503

Missiv stallningstagande FC och FC liknande verksamheter i VG

Lansgemensamt samverkansavtal for familjecentraler och familjecentralsliknande verksamheter 1(3)



Forbundsstyrelsen GOTEBORGS

Tjansteskrivelse Géteborgsregionens kommunalférbund R EG I 0 NEN
Handlaggare: Maria Ljung, Planeringsledare
Datum: 2023-08-18, Diarienummer: GRFS-2022-00234

BESKRIVNING AV ARENDET

Bakgrund och syfte

Enligt gallande lagstiftning och utifran styrande dokument har kommuner och
regioner ett ansvar i att stodja foraldrar i foraldraskapet, vilket kan ske genom
samorganisering via familjecentral eller familjecentralsliknande verksamhet.
En familjecentral/familjecentralsliknande verksamhet ar en verksamhet och en
motesplats dar fordldrar och barn kan tréffas, utbyta erfarenheter och déar det
finns kompetens i nara samverkan. Ingdende basverksamheter ar
barnhalsovard, 6ppen forskola och/eller barnmorskemottagning och/eller
socialtjanst.

Syftet med avtalet:

e Attt tydliggora uppdrag och férvantningar

e Att skapa likvardigt innehdll i verksamheterna
e Att kvalitetssékra verksamheterna

e Att sdkra samverkan mellan huvudmannen

Beskrivning av arendet

Rapporter och utredningar, bland annat fran Goteborgs Stad och Vastra
Gotalandsregionen visar pa behov av att skapa en gemensam grund for
struktur, organisation och styrning av familjecentraler och
familjecentralsliknande verksamheter. P4 uppdrag av Vardsamverkan Vastra
Gotaland har ett forslag pa samverkansavtal tagits fram med syftet att
tydliggora uppdraget och skapa en likvardigt grund av verksamheternas
utformning med malet att framja samverkan och bidra till att utjamna
skillnader i hélsa och livsvillkor hos befolkningen. Avtalets fortydligande av
samverkansform kan komma att fa vissa ekonomiska effekter pa lokal niva,
framfor allt kopplat till samordnarrollen. Ingaende parter ska dela pa ansvaret
tillika kostnader, en funktion som vissa kommuner kan ha finansierat helt
tidigare. Inforandet av begreppet “familjecentralsliknande verksamhet” &r en
administrativ benamning for tydliggérande av och for medverkande parter.
Mot allmanheten kommer “"Familjecentral” att anvandas.

Framtagandet av avtalet har skett genom partssamverkan dar kommunerna i
Goteborgsregionen representerats i lansarbetsgruppen genom en processledare
inom forskoleforvaltningen i Géteborgs stad och en socionom/samordnare
familjecentralerna i MéIndal stad. Férankringsarbete har skett genom dialog
med berdrda natverk inom Goteborgsregionens Kommunalférbund.
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Hosten 2022 gavs kommunerna i Vastra Goétaland mojlighet att ge
synpunkter pa remissversionen av samverkansavtal familjecentraler och
familjecentralsliknande verksamheter i VGR. Socialcheferna inom
Goteborgsregionen (GR) forordade att kommunerna samordnade sig i fragan.
2022-08-26 tillfragades samtliga kommuner om intresse att samverka i ett
remissvar genom en workshop fér gemensamma synpunkter. Elva kommuner
anmalde intresse av att delta.

Ale, Alingsas, Harryda, Kungalv, Lerum, Lilla Edet, M6Indal, Partille
Stenungsund och Ockerd var de kommuner som valde att svara p& remissen i
samverkan och med stdd av Géteborgsregionens kommunalférbund. Goteborg
Stad deltog i gemensam workshop for att samla in synpunkter men valde att
behandla arendet enskilt. Endast synpunkter i konsensus formulerades
gemensamt. Enskild kommun beslutade darefter om hantering av arendet i den
egna kommunen. Gemensamt formulerade synpunkter behandlades inte
politiskt inom Goéteborgsregionens kommunalférbund.

Delaktigheten och dialoger gor att samverkansavtalet ar férankrat i
kommunerna och effekten forvantas bli positiv for kommunerna. Okad
tydlighet i rollférdelning, forvantningar och likvardigt innehall i
verksamheterna framjar samverkan mellan parter och ger mer jamlika villkor
for medborgarna att fa tillgang till anpassat stod

Bedomning

Beddmningen ar att ett lansgemensamt samverkansavtal skapar tydlighet och
likvardighet mellan lanets kommuner, vilket frAmjar jamlikhet i levnadsvillkor
for medborgarna.

Lena Holmlund (ansvarig chef)
Avdelningschef Arbetsmarknad och Social véalfard

Maria Ljung (handléaggare)
Planeringsledare hélso- och sjukvard

Skickas till

Vastra Gotalandsregionen
Vastkom
Medlemskommunerna
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